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Vorwort

Unsere erste Schrift Gber die Deutschen Flugscheiben erschien im Jahre 1983. Seinerzeit
hatten wir uns lediglich die Aufgabe gestellt, so gut wie mdglich den Nachweis zu fihren, dal3
die seit nunmehr vier Jahrzehnten in allen Teilen der Welt beobachteten 'UFOS' nicht
aul3erirdischer Herkunft, wie die Internationalisten tiber ihre Weltmedien verbreiten lassen,
sondern rein deutschen Ursprungs sind.

Allerdings muf3ten wir mehr und mehr feststellen, dal? nicht nur anndherndes Wissen tber
diese deutschen Entwicklungen vor 1945 fehlte - weitgehendst auch in deutsch oder national
gebliebenen Kreisen - sondern auch das sogenannte 'UFO'-Thema an sich, also die Ereignisse
der letzten Jahrzehnte, grofdtenteils unbekannt geblieben waren. Ja, die Zusammenhange
wurden und werden meist immer noch - ganz im Sinne der herrschenden Alliierten - stffisant
belachelt und als Unfug abgetan. Um diese beabsichtigte Wirkung zu erzielen, wurde selbst
die besatzungs-nationale Presse in der BRD mit eingespannt.

Aufgrund dieser Situation fuhlten wir uns nach und nach verpflichtet, nicht nur den Nachwelis
der deutschen Herkunft schrittweise zu erbringen, sondern auch tber die weltweiten
Flugscheiben-Sichtungen (UFO-Beobachtungen) bis hin zu militérischen und sonstigen
Geschehnissen der letzten Jahrzehnte viel ausfihrlicher zu berichten, als anfanglich
vorgesehen. Well die reichsdeutsche Strategie so grandios ablauft und dadurch wiederum so
unglaubwiirdig erscheint, fihlten wir uns ebenfalls veranlaldt die Tatsachen durch
Quellenmaterial und Dokumente gut zu belegen. Nur dasist der Gund dafr, warum wir
dieses grof3e DIN-A4-Format gewahlt haben.

Die politische Situation im besetzten Deutschland wére niemals so verhangnisvoll, so
nachteilig fur das Deutsche Volk verlaufen, wenn es den Feinden nicht so meisterhaft
gelungen wére, auch auf diesem Sektor das Volk zu beltigen und hinters Licht zu fUhren.
Selbst der noch zu einem grof3en Teil mit Deutschen besetzte Behtrdenapparat hétte sich
niemals so fur die herrschenden Besatzer - somit gegen das eigene Volk - einspannen lassen,
wenn er sich dartiber im klaren gewesen wére, dal3 er sich fur die heutige 'Kollaboration mit
dem Feind' vielleicht schon bald zu verantworten hat. Unseren Lesern sei an dieser Stelle
nochmals gedankt, fir die vielen Einsendungen, und Zeitungsmeldungen teils aus allen Teilen
der Welt - oft schon dankenswerter Weise mit beigefiigten Ubersetzungen. Ebenfalls firr die
vielen Briefe und Anregungen. Gleichzeitig mochten wir um Verstandnis bitten, wenn wir aus
Grunden der Arbeitsiiberlastung nicht immer antworten konnten.

Wir hoffen, dal3 es uns mit dieser Schrift gelungen ist, das Wissen um dieses schwierige
Thema, welter zu vertiefen und zu festigen.

Adolf Hitler am 19. April 1945 zu Oberst H. U. Rudd!:

Sie haben leicht reden, seit 1943 ver sucheich ununter brochen Frieden zu schlief3en,
aber die Alliierten wollen es nicht, siefordern von Anfang an bedingungslose
Kapitulation. Mein personliches Schicksal spielt natirlich keine Rolle, aber dal3 ich
bedingungslose K apitulation fur das deutsche Volk nicht annehmen konnte, wird jedem
ver niinftigen M enschen einleuchten. Auch jetzt schweben noch Verhandlungen, an
deren Erfolg ich aber nicht mehr glaube. Darum mussen wir diese Krise auf jeden Fall
uber stehen, damit entscheidende Waffen uns noch den Sieg bringen kénnen.

Als Antwort auf Rudels Meinung, dal3 der Krieg zu diesem Zeitpunkt nicht mehr nach beiden
Seiten hin, erfolgreich beendet werden kénne. Aus dem verbotenen Buch 'Trotz dem' , von



Oberst Rudel . (1*)

Schon zu Beginn des Polenfeldzuges erklarte der Fuhrer:

Und wenn der Feind ganz Deutschland Uberschwemmt, dann wird der Krieg vom Ausland
fortgesetzt, kapituliert wird nicht . ( 2*, S. 16)

Was soviel bedeutet, dal’3 V orbereitungen fr diesen Ernstfall der Feindbesetzung, schon vor
Kriegsbeginn im Gange waren; und dasist heute in Teilbereichen auch nachzuweisen!

Die Absetzung reichsdeutscher U-Boote vor 1945

Im weitaus groften Teil der U-Boot-Literatur des Il. Weltkrieges wird der Eindruck

vermittelt, es gebe keine entkommenen reichsdeutschen U-Boote Uber deren Verbleib man auf
dliierter Seite, also sogenannt offiziell, nichts wiidte. Auch seitens der Besatzungsmedien
wird dies seit 1945 bei jeder passenden Gelegenheit lautstark behauptet. Demnach hétte es
keine U-Boote zur Absetzung nach Ubersee, in die Suidsee, in die Ant arktis, nach Siidamerika
oder in die nordpolaren Gewasser und ebensowenig 'Flucht-U-Boote fur Nazi-Grofen'
gegeben.

Aber Desinformation ist ein bis zur Perfektion gesteigertes Mittel der Politik und wird
insbesondere seit 1945 im besetzten, geteilten und entrechteten Deutschland zur Irrefiihrung
des Deutschen Volkes eingesetzt, um jedwedes Aufwachen zu verhindern. Dasist innerhalb
dieser Gesamtvorgange nicht nur Deutschland betreffend, national, sondern auch global zu
verstehen. Das heil3t, diese Reichsdeutschland betreffenden Aktivitéten nach 1945 werden
gegeniiber der gesamten Weltbevolkerung mehr oder weniger wirkungsvoll verschleiert.

Es hat sehr triftige Griinde, wenn von Seiten der USA und vor alem Englands der Gber
wiegende Teil der reichsdeutschen U-Bootunterlagen seit nunmehr 43 Jahren beschlagnahmt
und mit dem Geheimvermerk SECRET versehen, dem rechtmal3igen Besitzer vorenthalten
wird. Mit dieser Geheimhaltung wird bezweckt, dal? sowohl deutscherseits, als auch weltweit
Schluf¥folgerungen verhindert werden, die zum Erkennen der wahren Weltlage nach 1945 von
grofdter Bedeutung waren. Wohlgemerkt, die oben genannte Einbehaltung der Akten betrifft
nicht die Marineakten allgemein, sondern nur die U-Bootunterlagen.

Das Bundesarchiv in Koblenz, das Gber 76 km Akten und Buchbestande verfigt, besitzt
mehrere hundert Laufmeter allgemeine Marineakten des 1. W.K. Selbst weit Gber 100 Ifm der
damals noch in den Kinderschuhen steckenden kaiserlichen U-Boote des 1. W.K. , dagegen
nur sehr bescheidene zwei Ifm der hiergegen riesig angewachsenen U-Bootwaffe des zweiten
Krieges. In dem umfassenden Nachschlagewerk: 'Das Bundesarchiv und seine Bestande',
Boldt-Verlag, Boppard a.R., wird diese Einbehaltungsmalinahme der Alliierten, ganz wie
heute Ublich im kniefallartigen Stil gegentiber den heutigen Besatzungsherren so formuliert:
Akten und KTB ( Kriegstagebticher ) aller Kommandobehorden , Stabe , Flottillen und U-
Boote befinden sich noch bei der britischen Admiralitédt in London, sehr wenige Kriegstage-



und Logbticher einzelner Boote bei der Library of Kongress. Im Bundesarchiv liegen bisher
nur einige Kopien aus KTB und aus Akten technischen Inhalts vor.

WEell eben allgemeine Marineunterlagen im Bundesarchiv so gut wie vollstandig vorhan den
sind, kann mit gutem Grund gefolgert werden, dal3 fUr diese Langzeitbeschlag nahme, speziell
nur der U-Bootakten, ganz besondere Griinde mal3gebend waren und wohl auch heute noch
sein mussen. Genau diese Grinde wurden in der HUGIN-Schriftenreihe '‘Geheime
Wunderwaffen' I-111 schon naher dargelegt und daher hier als dem Leser bekannt
vorausgesetzt , wie zum Beispidl:

Das reichsdeutsche Absetzungsmandver um 1945 zu Uberseei schen Stitzpunkten; zu einem
Grof3teil mit U-Booten der neuesten Bauart aus den Jahren 1943-45.

Die mit Hochstlei stung betriebene Produktion revolutiondrer U-Boottypen, beginnend ab
1943 und sich bis 1945 noch steigernd, trotz der zunehmenden Kriegswirren .

Entwicklung neuer Antriebsarten, wie den Walter-Antrieb und den Elektrogravitations-
Antrieb, sowie die ab 1943 erfolgreiche Unterbindung der U-Bootortung durch den Feind.

Der nach Prof. Walter benannte Walter-Antrieb wurde schon ab 1933 entwickelt. Das erste
Versuchsboot V80 erreichte schon bel der ersten Probefahrt eine Unterwassergeschwindigkeit
von 26 kn, also fast 50 km, und Ubertraf damit die damals bis 9 kn tbliche U-
Bootgeschwindigkeit erheblich. Der untere Teil dieser Boote hatte die Form einer stehenden
Acht, der Antrieb erfolgte mit Wasserstoffperoxid. Spétere Boote er hielten noch zusétzlich
Elektro- und fur die Uberwasserfahrt Dieselmotoren.

U 792 - U 795 sowie U 1405 - 1407, spéter bis 1416 hatten Walter-Antrieb, ferner Boote mit
2000er und 4000er Nummern.

Um die Feindspionage und den organisierten Verrat zu Uberspielen, kann davon ausgegangen
werden, dal’ die damals gemachten offiziellen deutschen Angaben Uber Tauchtiefen, PS,
Knoten, usw. vielfach untertrieben waren. Daher sind auch immer wieder Differenzen
festzustellen, zwischen Angaben aus den nicht beschlagnahmten Unterlagen, wie sie der
Fachliteratur zu entnehmen sind einerseits und protokollierten Erlebnisberichten einzelner U-
Bootmanner, andererseits. Hier ein Beispiel:

In der allgemeinen U-Bootliteratur wird das zur VII C Klasse gehdrende U 558 genannt,
gefuhrt von Kptlt. Krech, welches am 20.7.1943 vor Nordspanien nordwestlich von Kap
Ortegal nach einem Fliegerangriff selbst versenkt wurde.

In dem protokollierten Bericht des Marinesoldaten Franz We... hingegen, siehe Bericht in
Geheime Wunderwaffen Bd.l, 5.47, ist sein U 558 nicht der VII C Klasse zugehorig, war
nicht von Kptlt. Krecht, sondern von Kapitén zur See Schermann gefihrt. Ist nicht bel Ortegal
versenkt, sondern nach einem Maschinenschaden vor Island aufgetaucht und befand sich in
einem U-Bootverband unter Korv. Kapt.Moehle, welcher nach Mar del Plata, Argentinien,
hochstwahrscheinlich zwecks Absetzung, ausgelaufen war. Aufgrund anderer Berichte wissen
wir heute, dal3 bei spiel sweise die Nummern versenkter Boote erneut auf die revolutionéren
neuen Boote Ubertragen wurden - so mul es auch bei U 558 der Fall gewesen sein - aber sehr
wahrscheinlich nur dann, wenn diese neuen Boote mit den erneut benutzten Nummern nicht
mehr in den allgemeinen Kriegseinsatz kamen, sondern einer ganz neuen Bestimmung
zugefhrt wurden.

Das von Franz We... beschriebene Boot hatte 2 Turbinensétze mit je 12 000 PS und erreichte
eine damals noch nicht zu findende Leistung von 75 (!) Knoten und hatte einen Walter
ahnlichen, aber noch besseren Antrieb. Das von Krecht gefuhrte U 558 ging schon im
Sommer 1943 verlustig, wahrend Franz We. . . erkléarte: '. . .noch im Jahre 1943' ( was auf das
Jahresende hindeutet ) Gibernahmen wir dasn e u e Boot mit der Nummer U 558.



Ab 1943 wurden die Elektroboote, K stenboottypen Nr.X X1l und XXII1, der Hochseetyp
XXI1, aber auch solche mit noch héheren romischen Ziffern, mit Nachdruck gebaut. Dezember
1944, vor alem Januar und Mé&rz 1945 erreichte Deutschland die htchsten U-Boot
Produktionsziffern der ganzen Krieggahre, mit 27 / 37 / 27 Stiick pro Monat, trotz der zu
jener Zeit katastrophaen Kriegswirren. Grof3admiral Donitz erklarte zu den neuen
Elektrobooten:

Durch diese Typen war die Uberlegenheit, die die (feindliche) Abwehr dem U-Boot
gegeniiber seit 1943 gewonnen hatte und die im wesentlichen auf der Uberwasserortung mit
Hilfe kirzester Wellen beruhte, ausgeschaltet. Das U-Boot blieb fir die Ortung nicht
feststellbar - unter Wasser, operierte in schitzender Tiefe und griff auch nur ausihr heraus an.
Aus: 'Zehn Jahre und zwanzig Tage' ; Karl Donitz.

Die neuen Typen ab 1943 waren grof3tenteils als U-Boote im eigentlichen Sinne anzusehen,
denn sie konnten jetzt weiteste Entfernungen bestandig unter Wasser fahren ohne
aufzutauchen, erzielten betrachtliche Tauchtiefen und waren, wie gesagt, nicht mehr zu orten;
lediglich in ganz flachen K listengewassern, wo sie auch visuell auszumachen waren. Wo z.B.
das Elektroboot U2538 - htchstwahrscheinlich gleichfalls auf der Absetzungsroute nach
Slidamerika - nach Feindbeschul’ selbst versenkt werden mulfite:

Viele aus Bormanns innerem Kreis hatten den Auftrag erhalten, nach Flensburg zu kommen,
von wo aus sie mit einem oder mehreren der drei neugebauten Walter-U-Boote fltichten
sollten. Diesen Teil des Planes hatte man ‘Unternehmen Regenbogen' getauft. Die Alternative
zu den U-Booten war, sich Uber die 'griine Grenze' nach Dénemark zu schleichen und sich
dort zu verstecken oder weiter zu gehen, um in Schweden um Asyl zu bitten.

Auch Himmler sammelte seinen Kreisin Flensburg. Aber nur, um auf Walter Schellenbergs
Nachricht Uber Asyl in Schweden zu warten. ...aber irgend etwas klappte nicht fir beide
Gruppen der leitenden Personen. Der Bormann-Gruppe geschah es, dal3 die U-Boote entweder
nicht kamen, oder daf3 es sich als unmoglich erwies, durch die schmalen danischen Gewasser
herauszukommen. Mindestens eines der Walter-U-Boote versuchte unmittelbar nach der
Kapitulation, durch den Oresund zu dringen. Aber U 2538 ( dieses Elektroboot wird hier
irrtimlich als Walter-U-Boot bezeichnet; Anm. des Verfassers) wurde beschossen und
beschadigt und Kapitan Heinrich Klapdor mufte nach Ato (eine Insel vor der Flensburger
Bucht) fahren, wo alle Passagiere am Abend des 6 . Mai an Land gesetzt wurden. (3*, S.30)
Zu diesem Zeitpunkt waren die U-Boote noch verwundbar, durch Beschuf3, Wasserbomben
usw., was aber - worauf wir noch zu sprechen kommen - Jahre spéter nicht mehr méglich war.
Nun, viele, wie z.B. Reichdeiter Martin Bormann, sind doch noch nach Siidamerika
gekommen; bel Schwierigkeiten etwas spéter, teils Uber Umwege, oder bel einem erneuten
Versuch. Denn die Fluchtroute Nord bestand bis 1948, fur einige Wenige auch noch langer.
Wie jaauch der Romische Weg Uber Italien und dhnliche andere Absetzungswege Uber viele
Jahre bestanden haben. Die nach 1945 in die Welt gesetzte Geschichte Uber Bormanns Tod an
der Weidenhammer Briicke in Berlin, nach seiner Flucht aus dem Fihrerbunker, diente wohl
nur der anfanglichen Irrefiihrung zwecks besserer Absetzung.

Beziliglich der Absetzung mit U-Booten war die Flensburger Bucht ein geographisch
wichtiger Punkt. Hier befand sich der deutsche U-Boothafen Murwik und unweit der Bucht,
eben hinter der deutsch/danischen Grenze, lag die konigliche Sommerresidenz 'Schlof3
Graasten'”:

Im Krieg richtete die SS dort ein Lazarett ein. Da die deutschen Armeeinheiten im nérdlichen



Schleswig-Holstein bis zum Schlul intakt blieben, war Schlold Graasten das |etzte Lazarett in
deutscher Hand. Das blieb es noch tGiber den Waffenstillstandstag hinaus. Dadurch bot es
den FlUchtenden des Grof3deutschen Reiches noch eine letzte M églichkelt, sichin
Verwundete oder in Krankentréger zu verwandeln. Ende Juni (1945) , kurz nachdem
Bormann dort eingetroffen war, traten die Danen auf den Plan und forderten die Deutschen
auf, das Schlof3 unverztglich zu rdumen . (4*, S. 295)

Gemal3 dem danischen Buch 'Flugtrute Nord', S.27, war Bormann der Planleger der
nordlichen Absetzungsroute. Gehlen und Skorzeny hétten sie organisiert. In 'Geh.
Wunderwaffen' Bd.ll1 wurde schon erwahnt, dal? die deutschen Nord-und Ostseekisten,
Schleswig-Holstein, Dénemark und das stidliche Skandinavien die von deutscher Seite am
langsten verteidigten Raume waren, vermutlich um die Absetzung abzusichern. Vor allem aus
den FUhrungskreisen konnten viele erst April/Mai 45, oft unter gefahrvollen Umstanden,
Deutschland bzw. Berlin verlassen. Wenige sind dabel gescheitert, sind in Gefangenschaft
geraten oder haben gar den Tod gefunden. Andere sind noch Uber Jahre nach der Besetzung
nachgezogen worden. Dabei darf aber nicht unberticksichtigt bleiben, dal? wiederum andere
Gruppen schon viele Jahre vor 1945, selbst vor Kriegs beginn mit dem Aufbau von geheimen
Stutzpunkten beauftragt waren.

Im gesamten norddeutschen und dénischen Raum war im April/Mai 45, neben den
allgemeinen Fllchtlingen, eine starke Anh&ufung von absetzungsbereiten Fihrungskraften
festzustellen, die kurzfristig hier und da untergebracht werden muf3ten. Dariber berichtet auch
der Rundbrief Nr.6,Dez.1979 an ehemalige Schilerinnen der 'Kolonialen Frauenschule
Rendsburg', kurz Kolo-Schule genannt:

Gleich nach Ostern muf3te das Mtterheim im Haus Afrika (das ist eines der Schulgebaude)
gerdumt werden, die SS hatte die Schule beschlagnahmt! ..... Mit grofRen Mercedes-Wagen
kamen Herren mit ihren Damen als Fliichtlinge aus Berlin, machten aber in keiner Weise den
Eindruck wie arme Menschen. .... Ein Zimmer nach dem anderen muf3ten wir auch im
Haupthaus raumen.

Nach dem |.Mai und nach einem Luftangriff auf Rendsburg, heild es weiter:

Wir hocken im Haupthaus im untersten Geschol3 auf all unserem Hab und Gut, die Leute von
der SSunter uns ... Am ndchsten Tag war es um uns herum merkwduirdig still und leer. Das
verbotene Gebiet um Haus Afrika zeigte sich pl6tzlich als Lazarett-Gebiet. Die meisten
Leutchen waren noch in der Nacht verschwunden. SS Maiden, die zurlickgeblieben waren,
trugen Schwesternhelferinnen-Tracht, die Rote Kreuz-Fahne wehte, méannliche Uniformierte
trugen Sanitaterbinden am Arm. Der ER3saal wurde in aler Hast als OP-Saal hergerichtet, ales
sah sehr barmherzig aus. Verwundete, von denen bisher keiner etwas gewul3t hatte, waren
auch dal.

Das Buro im Haupthaus wurde zur Befehlsstelle eines K orvettenkapitans und
Eichenlaubtrégers, der die Verteidigung Rendsburgs leiten sollte. Wir hérten
Telefongesprache mit, die bestimmt nicht fir unsere Ohren bestimmt waren, es schien, als ob
alle Faden in dem kleinen Biro zusammenliefen. Irene Pritzen-Steinhorst.

Demgemal hatte die SS die Kolo-Schule vortibergehend beschlagnahmt, einen Teil zum
Sperrgebiet erklart und der weitaus grofite Teil war zwischen dem 1.u.3.Mai 1945 wieder
verschwunden. Der verbliebene Rest verwandelte die Schule nun in ein 'Lazarett' verschwand
aber beim Naherriicken der Englander ebenfalls. Immer der jeweiligen Situation angepal3t,
verlief die 'Grofe Absetzung' so oder ahnlich.

Noch vor der Feindbesetzung schrieb der bekannte deutsche Schriftsteller Ernst Jinger:
Der wirkliche Kern unseres VVolkes wird - selbst wenn wir besiegt werden - seine’



Uberzeugung nicht verlassen, dal es der Welt nur gut gehen kann, wenn wir an der Spitze
stehen ... Unsere Zeit kommt wieder. Deswegen miissen wir jetzt mit einer 'Arbeit anfangen,
bei der diekriegerischen Vorbereitungen nur der kleinere Tell sind . (3*, S. 37)

Der zur Fluchthilfe vom argentinischen Staatsprasidenten Peron nach Skandinavien gesandte
Carlos R.Pineyro hatte freie Hand, Tausende dieser sogenannten 'Techniker' von
Skandinavien nach Argentinien zu senden. Aber abgesehen von den eigentlichen
Wissenschaftlern, die Uber dieses Netz nach Argentinien kamen, waren alle Nazi-Offiziere,
die meisten SS-Manner und Luftwaffen-Offiziere, welchen man eine Stellung in der
argentinischen Armee versprochen hatte. (3*, S.39)

Auf Irland habe es auch eine NS-Organisation, die 'Gruppe 43, gegeben, die sich um
ankommende National sozialisten aus Skandinavien kiimmerte und ihnen weiter zur Flucht
verhalf. (3*, S.44)

Ein Dénischer SS-Mann, Poul A. ,habe erzéhlt, dal? Bormann sich nach der Absetzung noch
ca. 4 Monate in Kopenhagen aufgehalten habe. Danach sei er nach Schweden gegangen. (3*,
S.47)

Ende November 1945 habe die schwed. Polizel in Halsingborg Wind davon bekommen, dal3
sich Bormann im Hamilton-Haus in Halsingborg aufhalte. Er sei dort schon drei Wochen
gewesen. Eiligst sai versucht worden ihn woanders unterzubringen. Am 19.1.1946 sei
Bormann in G6teborg gesehen worden. Im Dez. 1946 habe man in der schwedischen Zeitung
'‘Arbetet’ (Die Arbeit) lesen kdnnen, dal3 Bormann zusammen mit einem der Leiter der
Werwolf-Bewegung, Artur Axmann und dem Gauleiter Ernst Wilhelm Bohle am 13. und
14.April 1946 auf einem Treffen in Malmo (Stidschweden) gewesen sai. (3*, S.62)

Bohle wurde spéter noch gefaldt, und in Nirnberg vor das Tribunal der 'Sieger’ gestellt.
Reichsleiter Bormann soll auf diesem Treffen in Malmo erklért haben: "Wir kommen
wieder, aber in einer Form, die die Welt nie vergessen wird!" , gemal3 der
stidamerikanischen Zeitung ' Zig-Zag' , Santiago de Chile vom 19. Juni 1947.

Der Widerstand in Danemark wie auch in den skandinavischen Landern war in zwei
gegenseitig verfeindete Gruppen gespalten, in den internationalen und nationalen Widerstand
. Der letztere half den Deutschen auf vielfaltige Weise bei der Flucht und Absetzung.

Das in friheren HUGIN-Schriften schon angeschnittene Thema tber die Absetzung von
Gruppen wie auch einzelner Personen, verlassen wir wieder und kehren zur Absetzung der
Boote zurtick. Selbstverstandlich ist das Eine mit dem Anderen eng verflochten.

Berichte, wie der obige, Uber U 2538 existieren verstandlicher Weise nur tber solche Boote,
die im Rahmen der Absetzung irgendwo gescheitert waren, denn Uber die grof3e Zahl der glatt
durchgekommenen Boote kann ja gar nichts bekannt geworden sein.

Eine anndhernde Vorstellung Uber im Zuge der Absetzung entwichene Boote erhalten wir aus
dem nachfolgenden Quellenmaterial von Bodo Herzog, erschienen im seriésen
Militérbuchverlag J.F.Lehmanns, Minchen, 1968. Zu diesem Zeitpunkt, 23 Jahre nach dem
sogenannten 'Kriegsende, ist der Verbleib von mehreren Hundert deutschen U-Booten noch
nicht bekannt. B. Herzog setzt dafir den Vermerk: 'Verbleib zur Zeit noch nicht geklart'!
Bel den bekannten Booten, nennt uns die 31 seitige Tabelle das Datum der Indienststellung,
sowie Zeitpunkt, Art und Ort des Bootsverlustes. Ein Kreuz steht fur versenkt, ein Kreuz in
Klammern fur selbstversenkt. Wenn schon Uber die Boote die uns hier interessieren kein
Indienststellungs-, sondern nur ein Abnahmedatum (A) vor liegt, weil sie nicht mehr zum
ublichen Kriegseinsatz gelangten, so mufite doch zumindest ihr spéterer Verbleib bekannt
sein, wie z.B. bei den verschiedenen von den Engléndern erbeuteten und in der Operation



'Deadlight’ zwischen dem 25.11.1945 und dem 7.1.1946 westlich der Hebriden versenkten U-
Booten.
Daher sind einige hundert fehlende U-Boote nur im Rahmen der von uns dargestel lten

Zusammenhange verstandlich und logisch erklarbar.

Auszugswei se Wiedergabe der U-Boot-Tabelle:

Vercklein der deutschicn Uboate

[

Boot  indienst- Runp Indiensisteflunmgs- Wer-  Raog Leowrer Art Ort und Art des Abpanges
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2288 A 32744 YR Verbieib rur Leie noch aicht geldict
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UIkd A 4844 YWerbleib zur Zeir noch nickt geklise
U283 M 5044 Verblelb zur Zeic noch nicht geklisc
L2244 A T.044 Verkleih zur Zeit noch nicht gekline
L2265 A F _ i R—L Mo V::bln:@h zur ZI::!E noch ni_cht geklin:
Udaih A SH44 1 r\ﬂﬂh MWL Verbleil zur Zeir noch nichr peklare
U227 A 7844 n L -k . £ Verhleib zur Zeit nochoniche geeklaee
UZ2R A: EBR44 3 et verbleib e ¥eir onch niche geklir
L2zeh A 98494 Yerlletb sor Aet noch niche geklbirt
2270 A: 10844 Werbleib zor Feit noch niche geklirt
Uil A D.H44 Yeilalzils zur Leir ooch niche gokide:
A

U2z

110,944

Verhloib sur Zeit aoca oicht gl:kléi:‘:



ZHR —~ 2 Verbleib der deutschen Uboote
Boot  Indienst- Rang Indienststellungs- Ver-  Raog Letster Art Ot und Art des Abganges

stellung Komimandant Llgils Krrmenandacne
2273 A:11B44 Verbleib zur Zeic goch nichr geklire
172274 A: 12844 Verbleib zur Zeic noch niche geklin
L2275 A:- 14844 Verbleih zur Zeit noch nichit gekdire
L Xa A11B8.44 Werbleib zur Zeit noch nicht gekdare
Tr227TT A: 14, B.dd Werblelh eur Zeit noch niche geklicr
L2278 A-14844 Verbleib zur Zeit noch nicht gellsne
L2279 A 15544 Verbleib zur Zeit aoeh nicht geklirt
U280 A 16544 Verblelh zor Zeit noch aicht geklic
WEEEL A 19844 Verbleib zar Zeir noch nicht gellirt
2282 A:15.8.44 Verhleib zur Zeit noch nicht gelklive
L ZZ2EY AL 15844 Verbleib zur Zrit noch niche gelklire
U2t A o844 Verbleib zer Zzit noch aiche peldire
2285 A:- 16844 Verbleib zor Zait noeh niche geldlase
U228 A- 15844 Werbleib zur Zeit noch niche galddre
L2287 A1V Hd4d Verbleil zur Zeit noch niche geklage
12288 A 21.8.44 Verbleib zur Zeit noch nicht geklare
2289 A ZRAA4 Verhleib zur Feit noch niche geklare
LA} A 234844 Werbleth zur Zeit nnch pichr geklisr
L2201 A 17844 Verbleilr #ur Zeit nnch picht geklict
2298 A 154844 Werkleib zur Zeie noch nicht gekdirt
U223 A 19844 Verbleib zur Zeit noch nicht gekdire
2294 A:21.8.44 Yerbleib zur Zeic nach nicht geldsre
2295 A 23844 Werbleib zur Zeit nock nicht geklaee.
A = Abpahmedatum
L3368 P10, 4454 O Tlfermann 5 4% O Ufecrnang {4} Geltinger Bucht
U236 18, 445 O H. Schuls & 545 O L W, Fahl (43 Geltinger Buche
U237 15 445 0 Bornhkesse! 3 545 O Borokessel [+ Hamburg-Finkeawerder
U 2371 24, 4455 O ], Kithne 3 545 O ) Kihne (+} Hamburg-Finkenwerder
2372 fase fertig ~ Verbleib?
0 2373 fase fertip « Verbleib?
Uz2374 O Waldschmidt fast fectig - Verbleib?
U 2375 his 1T 2377 — fast fertip — Verbl=ib2
L1 2578 bis U 2400 — im s — zom Teil vor der Fertigstellung
U 2550 Sca:345 © & Wallf 11, 345 + Hamburg: Fli

2 445

172551 445 K Schaar S5 545 K Schasr {+) Flensburg — Solitude
112557 20, 445 K ] Ruodelph 3. 545 K ] Rudelph
1) 2553 bis 1T 2504 — fast fertig
172553 Kiellepunpg: 12.12.44
72554 Kiellegung: 14.12.44
U 2555 Kicllepung: 20,1244
U 25548 Kiellegung: 23.12.44
Ui 2557 Kigllegurg: 30.12.44
L2858 Kicllegung: 1, 245
U255 Elhellegeng: 4. 2.45
12580 HKiellepung: 12, 2.45
U 2581 Kiellepunyp: 15, 2.43%
T 2562 Fiellezung: 24 2.45
U 2583 Kicllegung: 28. 2.45
1 2564 Kicllegung: 20. 3.45
1T 2568 bis U 2608 Keine Kiellspung
LT 2609 bis TP 2631 AofrrSpe am 11244 zuriickgesiclh
LT 2632 bis L) 2645 Aofredpe (0.5.44) am 112,44 zuriickgeseellr
D 2444 his T7T 27482 Auferdge (6.5.44) am L1244 annullice
U3030 18, 445 O Reimann 5. 5.45 [+ Wetermimde

Sta:
Daexl 20, 445 O Mutlee-Koehl 5, 545 {+] Wesermiinde

Fliellegang : Sektionen simtlich bew, zum Teil in Bremen
U 3se 22, 143 angelicfert

Kicllegunp: Seltionen sdmilich bzw. zurm Teil in Bremen
3053 21, 1.45 angelisfere

Kiellegung : Sektionen eimelich bzw. zum Teil in Bremen
U054 23 145 angelicfert

Kirllegung: Selerionen simtlich bzw. zum Teil in Bremen
U 3055 25 145 angeliefert

KEizllzgnag: Selrignen simdich bzw. zur Teil in Bremen
Uinss 7. 245 angeliefert






o — 303 Verbleib dec devtschen Dhoote
Boat Indiensr- Raog Ircliemarztellumgs- Ver.  Ranpg Lerzeer Art Oround Art des Abganges
sulluny: I ormouindat bleib Fommandant
Kiellegung: Sekeionen gimtlich bew. 2um “Leil in Bremen
L3537 4 245 O MNewnann angelicfert
Kisllegung: Sektipnen samitlich bzw, zum Teif in Bremen
L3036 17, 245 angelicfert
Kizllegmeg: Seletinnen simtlich bzw. rum Teil in Dreoien
L3059 15 245 K Knecht angelicfert
Kiellegung: Sektionan siradich brw., wum Teil ia Breomen
L30ak 25, 2.453 angelicfert
Kiellegong: Scktionen simtlich bzw. zum Teil in BEremen
Lansl 24, 245 angelicfett
Kiellegung: Sektionen similich bzw. zom Teil in Bremen
Lagg2 9,345 O K. H. Scheiter sngelicfort
Kicllepung: Sekeionen samtlich baw, zum Teil in Bretnen
Lansd Y. 345 angeliefert
[ 30a4 bis U 3088: Keine Kiellegung mehr Sekionen simiich bew. zurn Teil in Bremen
angeliefert
T 5089 bis U 3100 Aafrrdpge {6.5.44] am 1.12.44 zuriickgeseelle
U 301 his U 3178: Auftrage (6.5.44) — Eein Baubeging
U 3177 bis U 3295: Aufrrage (27.9.44) am 11244 zuriickgesrellt
U 52%6 bis U 3500; &
T3R01 29, T44 O Manstor 5. 3.45 {unbesetad) (+) Wescrmiinde
Uasg2 19, 844 O EL Schul 1. 545 O H. Schuler {43 Hamburg
U330 23, 343 K Brauel 3. 545 {unbesctet) {41 Kiel
Sta:
3531 I0. 245 3. 545 Io Travemiinde {+) Kurz wor Fertigstellung nach Wesermiinde
- ahgeschleppt
Sta:
[3532 20. 245 O Niemepet? 5. 5.4% Eei Brunsbliteel- (4] ¥ugz vor Pertlpstellung nach Wesermibnds
koog -+ abpeschleppt
(3533 S4a:245 O Jaenicke 3, .45 Eiel {4+ Kuvrz vor Fertipstellung nach Wescrmbindes
Kitl abpeschlzppt
U35id Sea245 O Wold Kurz vor Feetigstellung nach Westen ab-
geschleppt
03338 Sm:245 O Zeoker Kurz voc Fertigstellung rach Westen ak-
geschleppe
3536 Sta2dh O Gode (4] Eurz nach Fertigstellung nach Westen ab.
geschleppt
U 3537 Sa:245 O Koenddrfer Kurz nach Fertigstellung mach Weaten ab-
paschleppt
Kiellepurg:
U 3538 211244 Ud55R-Tente — Fertighau?
Kicllepung:
V3530 21244 UdSSR-Beute - Ferrighau?
Kiellegung:
L3540 211244 [TdSSR-Beute - Fertighan?
Kiellegung:
3541 21.12.44 Ld55R-Beute - Fectigbau?
Kiellegung:
U352 211244 UdSSR-Beute ~ Fretighau ?

L) 3543 bin TF 3571 Feine Kiellepunog
13572 bis U 3574 Aufrag ©.5.44

T 3575 his U 3642: Aufrcige {6.5.44) amn 1.12.44 zurdekgestellt
1 3643 bis U 36584: Awferige (27.9.44) am 1.12.44 zurickgestellr
U 3685 bis U 3695: Auficige {27.9.44) am 1.12.44 annulliert

L 401 bis TT 4120 — Unferrig

1 4501 bis T 4700 — Unfectip bew. sistiect, falls kein Baubeginn

4711 21, 245 {0 Endler
L4712 3. 445 O Hohlaog
Sea:
14713 19 4.45
Sea:
T4T14 26, 4.45 O von Ahlefeld

114715 bis TV 4718 — Bis 2o D59 fertig

74719

U 4720 bis U 48H — unfertg baw, sistent

2 Wraldschomide

4, 545
4, 543

3. 5.45

3. 545

0 TCndler
E  Fleige

{+)
{+}

(+3

Kiel {rach Fli)
Kiel {nach Fli)

Kiel = bis g 959, Ferri

iel — bis m D39 ferti

unfertig baw. sistiegt

&

&



204 == 305 Verbleib der deurschen Uboote

Boot Indienst- Rang Indienststellongs- Ver-  Raog Letster Are Ot und Are des Abganges
stellung Kommandant bloib Kommandant

U 5001 bis U 5033 — Verkleib gur Zeit noch niche gelklirt

15034 A:1571.44
TT5035 A: 171144
5035 A:18.11.44

5037 A 20.11.44 o _ \
U] 5038 bis U 5100 — Verbleib zatr Zeit noch nicht geklart — Teilweise fertig brw. im Bau

A = Abpahrmedatom

Verbleib zur Zeit aoch nicht geklirr
Verbleib zur Zeit noch niche geklire
Verbleib zur Zeit noch nicht geldire
Verbleib zur Zeit noch niche gellare

Verbleib mur Zeit noch nicht gelkliiet

10,1044 i
E ;égé i; 12.}8.44 Verbleib zur Zeir noch gicht geklart
115253 A:11.10.44 Verbleib zur 2eir noch nfcht gtkl#.:t
(75254 A 181044 Verbleib zur Zeit ntch nicht geklice
175235 A:13.10.44 Verbleib zur Zeit noch nicht geklirt
r52ss A 211044 Verbleib zur Zeit noch pichr ,g:l-:i{u:t
U 5257 A 151044 YVerbleib gur Zt{t aoch mlcht g:kl%n
115258 A 151044 Verbleib zur Zeit noch niche geldﬁn
5250 A l17.10.44 Verbleib zur Zeit noch nicht g:kla;_rt
U 52480 A: 11044 ‘V:rble%h zur z:{: noch rl,]chf gekl:_w_,tt
U B241 A: 20,1044 Verbleib zur Zeir noch nicht geklirt
Ui 5262 A ZE.10.54 Verblelb zur Zeit pach nicht gellirr
L 5263 A:24.10.44 Verbleib zur th noch niv:ht gek]:ﬁ.,rt
L3284 A 251042 Verbleib gur Zeit noch n!::ht g:kl?rt
U 5285 A 31044 Verbleib zur Zeit ficch nEcht g:k]ﬁ.:t
U 5266 A 31,1044 Verbleib zor Zeit noch nEcht g:k]_art
5247 A: 11044 Verblelb zur Zeit noch nicht geklic
1152068 A: 31144 Verbleib zor Zeit noch nicht gekliet
Uskd A 31144 Verblelb gur Zeit noch nicht geklic

A = Abnzhmedatum

1 5270 bis U 5350 — Verhleib zur Zeit pock nicht geklite ~ Teilweise fertig bew. im Bau

U 5751 bis 1T 5EO0 — Verbleib zur Zeit noch niche gektirt — Teilweise fertip bew, im Bau

16301 bis 1T 4245 — Verbleib gur Zeit noch nichr geklite — Teilweise fertip bew, im Bao

U651 A:
Te252 A

A = Abpnahmedaturn

17 6253 bis U 6300 — Verhleib zur Zeir noch micht geklice — Teilwelse fertig bzw. im Bau?

Um den steigenden Verlusten durch Kriegseinwirkungen entgegen zu wirken und aus anderen
wesentlichen Grunden, wurde mit dem 'Neuen U-Boot-Bauprogramm' ab 1943, gleichzeitig
mit der Sektionsbauwei se begonnen. Die in auseinander gelegenen Betriebsstétten
vorgefertigten U-Bootsektionen liefen in den Werften zusammen und konnten nunin
Bruchteilen der tblichen Bauzeit zum Endprodukt zusammen gefligt werden. Damit war die
Serienproduktion auch im U-Boot Bereich geboren und der Spionage weitgehendst der
Uberblick entzogen. Auch das Folgende wurde nun moglich:

Vor Jahren rief uns einer unserer Leser an und erklarte: 'Was Sie in Geheime Wunderwaffen
dargelegt haben, ist mir ebenfalls seit Jahren bekannt. Es wird Sie noch interessieren, daldich
wahrend der Kriegsgahre U-Bootfahrer war und ab 1944 bis Mai 1945 haben wir pausenlos U-
Bootteile in U-Boote verladen missen!”

Wir haben es somit nicht nur mit einigen Hundert - hochgegriffen vielleicht 1000 U-Booten
zu tun, die den immer naher riickenden Feinden vor Mai 1945 entzogen wurden, sondern auch



noch mit nicht zu unterschétzenden Mengen von Einzelteilen und Sektionen, die sehr
wahrscheinlich erst in Stiitzpunkten aul3erhalb des Grof3deutschen Reiches zu betriebsfertigen
Booten zusammengefligt und auch dort erst mit einem neuen, revolutionaren,

el ektromagnetischen(?) Antrieb versehen wurden, worauf wir noch zu sprechen kommen.

Aus dem vorgenannten Grund haben wir der Boots-Tabelle auch die Bereiche entnommen, in
denen es heildt: 'Sektionen sémtlich bzw. zum Teil in Bremen angeliefert’; oder: 'tellweise
fertig bzw. im Bau'; oder: 'bis zu 95% fertig', jedoch die Angabe Uber Selbstversenkung wie
bel U 4713 und U 4714 nicht gemacht werden konnte. Oder wo - es heildt: 'fast fertig -
Verbleib? , oder @nliche réatselhafte Félle. Denn der Verbleib 'fast fertiger' Boote mufite
bekannt sein, es sal denn, man hat auch diese noch dem feindlichen Zugriff entziehen kénnen.
Das 'Neue U-Boot-Bauprogramm' wurde mit ganz besonderem Nachdruck und héchster
Dringlichkeitsstufe durchgezogen, so dal3 davon 'ausgegangen werden kann, dal3 viele
Einzelteile und auch Sektionen schon hergestellt oder zusammen gebaut waren, wenn es
heif3t: Auftrageim Mai 1944 erteilt und im Dez. 1944 zurtickgestellt oder annulliert.
Zuriuckgestellt und verladen, um sie nicht mehr - in Deutschland, sondern irgendwo
aulferhalb fertig zu stellen? Gemal3 dem obigen Zeugnis unseres Lesers durfen wir dasins
Kalkil ziehen. Die von den Alliierten einbehaltenen U-Boot-Unterlagen wirden uns hiertiber
auch keine Auskunft geben. Dagegen schon eher die seltsamen Vorgange in alen Weltmeeren
nach 1945.

Die Boote 2111-13, 2251-95 sind Kleinst-U-Boote, ebenfalls - soweit sie uns hier
interessieren, mit unbekanntem Verblelb - die finf- und sechstausender Nummern. Fir die
eigentliche Absetzung zu tiberseei schen Stiitzpunkten waren diese vollig ungeeignet und
kamen auf den ersten Blick fur unsere Zusammenhange kaum in Betracht, und doch sind es
immer wieder Klein- und Kleinst-U-Boote 'unbekannter Nationalitét' , die seit Jahrzehnten in
den dénischen wie skandinavischen K Ustengewassern nicht nur gesichtet, sondern auch mit
Wasserbomben, allerdings ohne den geringsten Erfolg, bekampft werden. Diese Kleinboote
werden Uber einen geheimen, regionalen Stitzpunkt im Nord und Ostseebereich verfligen,
der uns aber nicht bekannt ist. Ebenfalls nicht auszuschlief3en ist, dal3 ein Tell dieser kleinen
Boote seinerzeit von den grof3en ins Schlepptau genommen wurde, um sie danach in anderen
Seegebieten ebenfalls regional einsetzen zu kdnnen.

Pl6tzlich, ab 1943, hatte Deutschland extrem hohe U-Bootverluste zu verzeichnen, die zu
einem kleinen Teil sehr fragwirdig erscheinen, vor allem bei den als verschollen gemel deten.
Lagen die offiziellen Verlustzahlen im Jahre 1941 und 1942 noch bei 38 bzw. 88 Booten, so
schnellten die Verluste 1943 und 1944 betrachtlich in die Hohe mit 245 und 264 Booten.
Auch hier von dirften einige Boote - mit Mannschaften selbstverstandlich - im
Aufgabenbereich des'Letzten Bataillons' , anderweitige V erwendung gefunden haben und die
Verlustmeldungen an die Marinedienststelle in der Heimat dienten lediglich nur noch zur
Tauschung der Agenten und Verréter in den eigenen Reihen.

29.November 1944

Reise nach Bremen und Oldenburg. Bremen ist zerstort. Aber auf den Werften herrscht
unheimlicher Betrieb. U-Boot neben U-Boot liegt auf den Helligen. Hunderte von Arbeitern
turnen auf den Gertsten herum und stellen alein auf der einen Werft, die wir besuchen, jeden
Tag ein U-Boot fertig.

Unswird eines der neuen radar-sicheren U-Boote gezeigt, wie sie jetzt einzeln bereits am
Feind sind, und mit denen Donitz in Kiirze wieder die erste Geleitzugschlacht schlagen will.
Ich verstehe nichts von der Seefahrt und von U-Booten schon Uberhaupt nichts. Aber dieses
Boot macht in seiner Grofe und starken Bewaffnung einen furcht erregenden Eindruck auf



mich. Es kann sich beliebig lange unter Wasser aufhalten, wird uns von den Fachleuten
erklart, und sich hier mit der Geschwindigkeit eines Zerstorers bewegen. Esist nicht auf den
elektrischen Unterwasser-Antrieb angewiesen. (6%, S.181)

Ab Sommer 1943 wurden nach und nach drei - offiziell bekannte - deutsche U-
Bootstlitzpunkte in Ostasien fertiggestellt und bezogen. In Penang, in der Stral3e von Malakka,
in Djakartaund in Surabaja, beide auf Java (Sunda-Inseln) gelegen. Im Juli 1943 wurden die
ersten 11 Boote dorthin entsandt. Erstaunlicher Weise kamen nur funf (!) Boote an und die
verschollenen sechs wurden auch spéter nicht al's vom Feind versenkt gemeldet. Weitere 16
Boote gingen Ende 1943 auf die ferndstliche Reise. Wiederum kamen weniger as die Héfte
in Penang an. (20*) reil Ein vallig ungewohnlicher 'Verlust' fUr Boote, die nicht vor dem
Feind im Kampf standen! K eine Funkzeichen wurden aufgefangen und keine Uberlebenden
haben sich spéater HUC offiziell je wieder gemeldet. Daher ist die Vermutung, dal3 diese bei
der Fahrt ums Kap der Guten Hoffnung auftragsgemal? aus dem sogenannten Monsun-
Verband auszuscheren hatten, eine neue Order bekamen,nach der sie das nahe gelegene
deutsche Hoheitsgebiet Neuschwabenland in der Antarktis anzusteuern hatten, fir jeden mit
dieser Thematik vertrauten, gar nicht so abwegig. Ein Akt der Verwandlung, durch den sie der
deutschen Marine entzogen und dem 'L etzten Bataillon' zugeordnet waren. Das geschah nicht
selten mit Mensch und Material.

An dieser Stelle wollen wir folgenden wichtigen Hinweis nicht versaumen:

Nach einem unserer Vortrdge im Sliddeutschen Raum, im Otctober 1987, stand ein Kapitan
der Handelsmarine, der vor 1945 auf Schnellbooten und teils auch auf U-Booten im Einsatz
war, auf, und erganzte unsere Ausfiihrungen tber den deutschen Stiitzpunkt in
Neuschwabenland wie folgt:

Etwa Ende 1941 traf ich wahrend meines Dienstes mit den beiden Soldaten Siewert und
Wehrend zusammen, die ab dem Zeitpunkt zum Russlandfeldzug beordert wurden. Sie waren
beide Teilnehmer der Deutschen Antarktischen Expedition 1938/39 ( beide erscheinen auch in
der offiziellen Teilnehmerliste der Expedition; siehe Auszug der Listeim Anhang). Sie
berichteten mir, dal3 sie auch noch nach Beendigung der Expedition, also im Frihjahr 1939
weiterhin auf dem Expeditionsschiff 'Schwabenland' Dienst machten und ihr Schiff im
vierteljahrlichen Rhythmus zwischen Neuschwabenland und Heimathafen pausenl os pendelte
um Ausristungsgegenstande und ganze Bergbaueinrichtungen in die Antarktis zu befordern.
Dazu gehdrten auch Gleisanlagen und Loren, aber auch eine riesengrofe Frase, um
Tunnelsysteme ins Eis bohren zu kénnen. Soweit die Aussage des Kapitan a.D.

Kaum kapitul ationsbereit, sondern nach wie vor kampfentschl ossen, waren in Norwegen und
stationierte deutsche U-Bootmanner noch im April/Mai 1945. Die liberale 'National-Zeitung',
Basel , Schweiz berichtete am 4. Mai 194 :

Das Dritte Reich in Auflésung. Im Falle Hitlersist vorlaufig noch nicht einmal der Tod selbst
einwandfrei erwiesen und man wird sich einstweilen mit den Informationen, auf die Prasident
Truman sich beruft, auf gut Glick begniigen missen. Selten wird ein Leichenfund so
weittragende und fr die Zukunft wichtige Bedeutung haben, wie die tatséchliche Feststellung
der menschlichen Uberreste des 'Filhrers' sie hitte. (Nun, diesen Fund von so weittragender
und wichtiger Bedeutung hat es kar bis zum heutigen Tage nicht gegeben; eingefiigt vom
Verfasser).

Donitz selbst dirfte jedoch nicht eine formelle Kapitulation vollziehen, fur dieihm die
Alliierten kaum noch langer a's 48 Stunden Zeit lassen wirden, sondern will ger es den
Alliierten Gberlassen - den Siegeszug durch einseitigen Akt zu verkiinden. Das entscheidende
Signal hierfir wird Ubrigens aus Norwegen erwartet, denn ein Siegestag wird sich nicht feiern
lassen, ohne dal’ zuvor das deutsche Oberkommando in Norwegen die Bereitschaft zur



Kampfeinstellung klar erkennen lief3. Was Norwegen anbetrifft, so ist man weniger gewif3, ob
die Deutschen auch dort in ndchster Zeit die Waffen strecken werden. Es gilt vielmehr as
wahrscheinlich, dal? die Uberwiegend aus FANATIKERN bestehenden Offiziere und
Mannschaften der Unterseeboote und Schnellboote in Norwegen entschlossen sind , den
Krieg bis zum Aulersten fortzusetzen.

Heute wissen wir: Die Raume im Norden wurden mit besonderem Einsatz und so lange wie
moglich verteidigt, um eine maoglichst reibungslose Absetzung zu gewahrleisten; in das gilt
auch fir Norwegen.

Erst vor wenigen Monaten suchte uns ein ehemaliger deutscher Soldat (Osterreicher) auf, der
von 1939-45 nur in skandinavischen Landern im Einsatz war und erklarte etwa sinngemal3: Im
April 1945 wurde ich in Norwegen aleine und gezielt angesprochen. Mir wurde auf gesagt,
ich kdnne nach Kristiansand gehen, dort standen U-Boote fur die Absetzung bereit. Ich lehnte
mit der Begriindung ab, ich habe rnir a's Soldat nichts zu Schulden kommen lassen, warum
soll ich fltchten, ich gehe in Gefangenschaft. Erst alsich Ihre HUGIN-Schriften gelesen hatte
ging mir ein Licht auf , worum es wirklich ging bei der U-Boot-Absetzung. (Aber das konnte
zu dem Zeitpunkt, um Verrat auszuschlief3en, keinem gesagt werden. Interessant ist hierbei
auch, dal3 nur zuverldssig erscheinende L eute angesprochen wurden, die vielleicht zuvor tber
einen langeren Zeitraum unter Beobachtung gestanden haben; Anmerkung HUGIN.)

Einige wenige Boote haben sich noch Monate spéter, aus unterschiedlichen Grinden, gestellt
und kapituliert, wie z.B. U 530 am 10.7.1945 und U 977 am 17.8., beide in Argentinien,
vermutlich im Zuge der Absetzung. Gelegentlich wurden noch deutsche U-Boote einige bis
viele Jahre spéter, teils mit, teils ohne Hoheitszeichen, entweder klar erkannt oder vom
Aussehen her, als solche vermutet. Wir berichteten Uber verschiedene Félle in unseren
anderen diesbeziglichen Schriften.

Im Allgemeinen bediente sich die Berichterstattung tber solche Sichtungen oder Vorfélle
nach 1945 nunmehr einer anderen Darstellungswei se. Jetzt wurde von 'U-Booten unbekannter
Nationalitét', von ' Geisterschiffen', von 'Geister-U-Booten' und spéter von 'USOs
(unidentified submarine Objekts) berichtet. Ahnlich wie nach 1945 die deutschen
Flugscheiben oder Feuerkugeln nun UFOs genannt wurden, und der Eindruck vermittelt
wurde, sie kémen von anderen Sternen.

Entsprechend dem hier eingefiigten 'Heim und Welt'-Bericht (Ausschnitt) etwa aus den Jahren
1956/57, wurde mehrfach auch in anderen Presseberichten die nach 1945 vermuteten oder real
gesichteten reichsdeutschen U-Boote als moderne Piraten-U-Boote hingestellt. Aufgrund der
nachfolgend geschilderten rechtlichen Lage, mul3 dem ganz energisch widersprochen werden:
Unmittelbar nach der Deutschen Antarktischen Expedition 1938/39 wurde das erforschte und
vermessene 600000 gkm grof3e Gebiet 'Neuschwabenland' genannt und zum deutschen
Hoheitsgebiet erklért. Das geschah noch vor Ausbruch des

I1. Weltkrieges. Eben so die Errichtung eines deutschen Stiitzpunktes, mit der unmittelbar
nach der Expedition begonnen wurde. Im Jahre 1945 wurde zwar das deutsche Mutterland -
sehr zum Leid wesen aller Deutschen - vom Feind besetzt und steht seither unter
jahrzehntelanger Besatzungsgewalt, aber nicht das fast gleich grof3e deutsche Hoheitsgebiet in
der Antarktis. Hier, wie auch in seinen vielen anderen Sperrgebieten und Stitzpunkten konnte
das Reich bisher nicht zur Kapitulation gezwungen werden. Alle nach 1945 unternommenen
Versuche der Alliierten, wie die Byrd-'Expedition’ 1946/47, sowie spétere amerikanische,
englische, sowjetische, ebenfalls als Expeditionen getarnte Kriegsoperationen, gegen
Neuschwabenland, blieben erfolglos. Das heilét, man konnte den deutschen Stitzpunkt weder
zerstoren, noch die Deutschen dort zur Aufgabe und Kapitulation zwingen.



Selbst das gegnerische Bundesverfassungsgericht in Karlsruhe (BRD), muf3te in mehreren
Grundsatzurteilen z.B. auch am 31.7.1973 - htéchst wahrscheinlich unter Berticksichtigung
dieser volkerrechtlichen Tatsache - eingestehen, dal? das Deutsche Reich 1945 nicht
untergegangen ist, sondern rechtlich weiter besteht.

Somit sind die weltweiten reichsdeutschen Operationen nach 1945 - denn nur die Deutsche
Wehrmacht hat kapituliert - sei es mit den Flugscheiben (UFOs), mit U-Booten (oder USUs),
legale Kriegshandlungen eines rechtlich fortbestehenden Staates und kdnnen demnach nicht
asillega oder as Piraterie hingestellt werden. Das Deutsche Reich setzt den 11. Weltkrieg
von Neuschwabenland aus, genauso nach volkerrechtlichen Gesichtspunkten fort, wie jeder
andere der 50 Staaten der aliierten Gegenseite. Durch den Besitz des Hoheitsgebietes
Neuschwabenland sind die Kré&fte des Reiches auch nicht in der minderen Situation einer
simplen Exilregierung.

Wie die Baseler Zeitung schon durchblicken lief3, hat Grof3admiral Donitz 1945 keine
formelle Kapitulation des Reiches unterzeichnet , sondern der 'Siegeszug’ - der noch gar
keiner war - war ein einsaitiger Akt der Alliierten.

Erinnern wir uns der Aussage Eisenhowers, der wahrend seiner Présidentschaftszeit auf die
Frage eines Journalisten: 'Exzellenz, was halten Sie eigentlich vom I11. Weltkrieg', etwas
barsch erwiderte: 'Der Il . ist doch noch gar nicht beendet .'



Nr. 12

HEIMund WELT

Panik in der Siidsee! Fall JOYITA. iiberraschend gekldrt

Diraten-U-Boot am Werle

Menschen verschwinden — Fragezeichen im Leben des Kapittins Miller — Eine Spur: der
letzte Funkspruch der ARAKARIMOA — Die Rdtsel hdauten sich — Phantasiegebilde
oder erregende Wirklichkeit? — Unheimliche Beobachtung eines altes Marmeoffiziers

Alarmierende Nachrichlen dringen aus der fernen Sid- | stalionen und Flugstiilzpunkte sind in Alarmzustand
see zn uns. Das viclbesungene Tropenparadies steht zur | versefzt, Was sl geschehen? Eine Serie unheimlicher
Zelt unter dem Alpdruck panischen Schreckens. Un- | Vorlille macht von sich reden, bel denen ebeunso ritsel-
heimliche Vorfille im Umkreis der Fidschi-Inseln er- | hafte wie gespenstisch anmuiende Dinge geschehen.
rogen die @iifenilichkeit, Elngeborene und Weille zittern, | Unser Berichl fithrt den Leser in jene Gegend und
fisberhafi ist die Polizel am Werke und alle Kisten- | 186t ihn die erregenden Erecignisse miterleben.

AuszZug:
Piratenbande hatte sich die See-
gelilde zwischen Inseln und Atolls
der Fldschl-Gruppe zum Tummel-
und Beuteplatz ausgesucht Kapitin
Williams hatte richtig gesehen, der
letzte Funkspruch der wverschollenen
ARAKARIMOA erhiirtefe seine Be-
obachtung: ein U-Boot unbekannter
Mationalitét war der Freibeuter.
Aber nicht nur das, von den welter
siidiich gelegenel Tonga-Tnseln
wurde der Funkspruch eines Kiisten-
schiffes aufgefangen, der eine in
diesern neuen  Lichle hochinteres-
sante und alarmierende MNachricht
enthielt. .In der Lagune einez den
Tonga-Ingein vorgelagerten Alolls siche-
teten wir ein wielleichr 1000 Tennen
grofes Hriegsschiff, daf an eine Kor-
wetie aus dem letzten Hriege erinmert.
Doz Schifl filhrie weder Nomen, noch
Positionsiichier oder sonstige Kenn-
zeichen und beanttortete weder wnsere
Flaggensignale noch unsere drahtlosen
Anrufet
Elf Jahre nach Kriegsende

Ein .deutschez oder japanisches
Unterseeboot” glauble Kapildn Wii-
liams ausgemacht 2u haben. Das
wiirde bedeuten: elf Jahre nach
Kriegsende miiliten noch Schiflzein-
heiten mitsamt  jhrer Besatzung
unierwegs sein, die sich aul eigene
Faust der Kapitulation entzogan
hitten, Das klingl berraschend, ja
fast wunwahrecheinlich, wird aber
dennoch von den neuseelidndischen
und britizchen Behdrden nun, nach
dem  Verschwinden dreler: Schiffe
und nach wiederholter Sichtung ge-
heimnizvollar Kriepsfahrzeuge fiir
durchaus maglich gehalien. Es ist
bekannt, dall eine ganze Anzahl
von U-=Booten bei Kriegsende Uber-
fillig war, die spiter auf die Liste
der VermiBlen gesel?t werden mul-
ten. Andererzeits jedoch scheidet bei
solehen Erwigungen mit einiger
Gewiliheit die Annahme aus, dall es
zich bei diesen Piraten um ehe-
malige deutsche Marineangehirige
handelt, denn es ist schwerlith
denkbar, dall es elnem deutschen
U-Boot-Kommandanten gelungen
sein  soll, seine ganze Besatzung
oder einen erheblichen Teil von ihr
unter seinem Kommando zu behal-
ten und mit ihnen in einer solchen
Ferne von der Heimat ein recht- und
gesetzloses Leben zu fithren,

"THE STAR. JOHANNESBURG. FRIDAY NOVEMBER 24 1972

AIR

SEARCH FO
MYSTERY
‘U BOAT”

Own Correspondent
DURBAN—The mystery submarine sighting off
the Natal north coast deepened today with the
disclosure by Mr Barry Hawke, of Ballitoville,
that the conning tower he saw closely resembled
that of the German U hoats of World War 2,

Mr Hawke =nd twp alher | maritime Seadquariers in Cape

Aallitovilie regidents saw the Town and thn  sesrely  was

H o n
ool

Ehemaliges SS5S-lLazarett im kdniglichen Som-
merschlol in Graasten, Ddncomark. (3%, 5.80)




Fliegende Scheiben mit Hakenkreuz

Montevideo, 8 (UPI). -- Die sogenannten Fliegenden Scheiben sind keine aul3erirdischen
Raumschiffe, sondern Werke von nazistischen Wissenschaftlern, die sich nicht damit
abfanden, den |1. Weltkrieg verloren zu haben und sich auf eine kommende Eroberung
vor ber eiten, sagte der Ingenieur Fred Andracht, ein in Uruguay |ebender Osterreicher.

Seit zwei Jahren lebt er in Uruguay und ist Besitzer eines chemischen Labors. Er war
Hochschullehrer in der Schweiz und arbeitete in Argentinien.
In Erkl&rungen gegenuber der Morgenzeitung 'EL DIARIO' driickte er seine Auffassung zu
dieser Frage aus. 'Esist nicht nur eine Theorie, sondern eine Wahrheit. Im Moment verfiige
ich noch nicht Uber die Uiberzeugenden Beweise welche die Wissenschaft verlangt, damit
niemand meinen Standpunkt in Zweifel zieht. Aber ich habe das Problem auf hdherer Ebene
aufgeworfen, denn esist offensichtlich, dal die Situation vorbeugen de Mal3nahmen erfordert

und nicht Nachlassigkeit.

Dahinter steckt nicht nur eine Menge Geld, sondern auch Interessengruppen, die sehr viel
Macht haben und daran interessiert sind, dal3 es nicht bekannt wird. Auch muf3ich auf meine
Sicherheit bedacht sein, weil die Verantwortlichen versuchen werden, um jeden Preis zu
verhindern, daf3 sie bekannt werden.'
Er erinnerte daran, dal3 Deutschland vor dem 11. Weltkrieg in Spanien die neuesten Waffen
erprobte und Hitler dieses Land in ein Versuchsfeld verwandelte.
'Noch gibt esviele jener Deutschen, zusammen mit anderen, die sich entschieden haben ihnen
zu folgen und die glauben, dal der letzte Krieg nicht beendet sei und dal? sie noch die Macht

erlangen konnten.'

Er sagte, dal? er nicht enthtillen kann, wo sich die Basis befindet, von der aus sie operieren
und lief3 durchblicken, die argentinischen und nordamerikanischen Militérs kbnnten auch
diese Wahrheit kennen oder einen Teil von ihr oder zumindest doch erahnen.

Zum Schluf’ sagte Andracht, dal3 er in Kiirze an einer Konferenz mit an der UFO-Frage
interessierten Uruguayern teilnehmen wird und versichert, sein Ziel sal es, zu erreichen, dal3
‘Uruguay das erste Land sei, dal3 seine Stimme erhebt - im passenden Rahmen - gegen diese
Aggression, wenn er erst mal iber die Beweise verfiigt. --' Deutsche Ubersetzung aus:
Tageszeitung ' LA RAZON' - Buenos Aires, Argentinien, ca.1977/78.

Das aulRergewdhnliche an diesem Bericht ist, dal3 er in einer Tageszeitung erschien. Im
besetzten Deutschland wére das seit 1945 unmdglich, weil die Besatzungsmedien das strikt
unterbinden, selbst wenn er von gegnerischer Seite stammt, wiein diesem Fall.

MONTEVIDEQ, § (UPI). — Los Na-
mados plaloes voludores np son naves cx-
tratorresires, slno ln obra de elentifi-
cos nazis, que ng aceplan haber perdido
la Segienda Guerra Mundial ¥ ge pre-
piran parag una futurn conquista, dfjo
¢l ingenicro Fred Andracht, ausivinco
mesidénte on £l Urupguay.

Hace 3 alins que vive en el Truguay
v £% propiclatio de un laberaterlo gul-
mjeo. Fue cafedritico en Suizn ¥ tra-
brjd enn Ja Argenlloa.

En declaraciones nl vesperlino "El
Diarlo” exprosd gque gu concepeldn del
problema “no o5 meramente una Lteo-
i, slue una verdad, -Por el memento
no disponpo de las pruebas ahsolubas
gie la clencia exize para que nodle

dlgeuts i punto de vika, poro he plan=
leado el tema a alles csferas porgue
evidentemente ln situacidn exige adop-
lar medidag de previslon ¥ vo descui-
darse,

“Detrds de eslo no solo hay mucho
dinera, sitg sectores de enorme poder
Intevesado: cn omee 19 Re sopa liada wl
respocte, Ineluso yo defwo velar por ol
sepuridad, Porque los vespolisables Lra=
lardn de evitnr sor descublerboy utill-
zando muakguicr meidio™.

iecoibla gue nnbes e I Sepunda
Guerrn Muudial, Alemanin probd en
Espafin Ias armns mas adelanlades ¥
Hitler gonvielid e=e pnls en un enmpo
dé -expérimentasidn.

“Aun subsksten mechos de aquellos

PLATOS VOLADORES CON CRUZ GAMADA

rlemanes, olras que
han deeldlde sesuirlos ¥y que creenn gue
no termind la (ltima guerra ¥ el poler
tedavia puede conguistarse™,

Dijo gue ng puede vevelar dinde se
encuentry la base desde la que operio,
¥ suzivld mue militares argealinos y
norteameticancs podrian  también co-
noeer esla verdad, guizds parle de ella,
o ol menos intuirly,

Finahnente Andracht dijo gue pacli-
ciparfi proximamente e ung JBesR e
dondn con estudiozos wrazunyos del o=
blema de los OVHI 3 alivmd que su
mete ¢35 lograr que “Uroguoy sco ol
prlmerp que eleve su voz, en el dmblio
gue corresponde, cobbrs esla agresidn,
una vez gque dispongn de las prucias

neompafiados de

'Unbekannte’ U-Boote in alen Weltmeeren




Nun auch 'Unbekannte Schwimm-Objekte

Die Bewegungen '‘Unbekannter Objekte haben nun auch auf die Tiefen des M eeres
Ubergegriffen und zeigen dort dieselben souver anen Oper ationsfahigkeiten wie bisher
die Objektein der Luft. In den letzten Wochen wurden beider seits des amerikanischen
Kontinents solche USOs unter Wasser mehrfach geortet und von Einheiten der US-Navy
mit Erbitterung verfolgt. Geschwindigkeit und Wendigkeit dieser Objekte Ubertreffen
wieder alles, was unsere akademische Technik leisten konnte. Also mufd man diese
Objekte denselben Unbekannten zuschreiben, die auch den L uftraum beherrschen.
(11*, 15.2.1955, S.16)

Irgendwann und irgendwo auf geheilmen U-Bootstitzpunkten auf3erhalb des deutschen
Mutterlandes, missen die von der deutschen Kriegsmarine abgezweigten und auch wahrend
der letzten grof3en Absetzung im April/Mai 1945 verschwundenen U-Boote mit neuen
revolutionéaren Techniken ausgestattet und auch auf elektromagnetischen Antrieb umgestel It
worden sein. Diese durften damit Uber die gleichen Mdglichkeiten und Techniken verfligen
wie die deutschen Flugscheiben (UFOs genannt).

Unidentifizierte U-Boote.

In den letzten Jahren trat in der ganzen Welt eine Epidemie von verschwindenden U-Booten
auf . Sie scheinen weder der Sowjetunion noch den Vereinigten Staaten zugehéren.
Zuverléassige, gelibte Beobachter, wie Piloten und Schiffskapiténe, beschrieben diese Objekte
in seichten Gewassern, wo kein verninftiges U-Boot einen Einsatz wagen wiirde, und die
Flotten von Neuseeland, Australien, Argentinien und Venezuela liefen bewaffnet ausin der
Annahme, die geheimnisvollen U-Boote innerhab ihrer Hoheltsgewasser zu ertappen. Die
Objekte schafften es jedoch immer wieder, ihren Verfolgern zu entkommen.

Aus dem langen Bericht von John A. Keel : 'Unterwasser-UFO-Basen alarmieren die USA' . (
9*)

Im Gegensatz zu den herkdmmlichen U-Booten der Alliierten, erreichen sie schon sehr bald
phantastische Geschwindigkeiten. In einem langeren Bericht der 'U-N', Nr.246 August 1977,
werden 'sechzig bis siebzig Meilen pro Stunde' genannt, in einem anderen Fall werden 'Uber
150 Knoten' angegeben. Der Kanadier Jean Prachan beschreibt in seinem Buch 'UFOsim
Bermuda-Dreieck’ ein von den US-Amerikanern verfolgtes U-Boot mit einer Geschwindigkeit
von 280 km/h: 'Seine Geschwindigkeit betrug mehr als 28f km/h und dies zu einer Zeit
(1963), als die Rekordgeschwindigkeiten eines Unterseebootes 80 km/h war.' (8'~°, 5.104)
Adolf Schneider gibt einen Vorfall aus dem Jahre 1964 wieder, mit einer Geschwindigkeit
von mehr a's 200 Knoten:

In der Zeitschrift 'Man's lllustrated’, M&rz 1968, wird von einem Mandver berichtet, bel dem
der Flugzeugtrager WA SP, Unterseeboote und andere Schiffseinheiten eingesetzt waren. Die
Unterseeboote (der USA also) waren fir gerduschlose Navigation ausgerustet, wahrend Gber
ihnen auf der Oberflache des Atlantik, 500 Meiler von der stidostlichen Kiste der Vereinigten
Staaten entfernt, an einem Tag des Jahres 1964, Torpedobootzerstérer mit ihren Abhdrgeréten
die Signale verfolgten, welche die Unterwassereinheiten abgaben, und der Flugzeugtrager sie
zu den zur U-Boot-Bekdmpfung eingesetzten Flugzeugen hochschickte.

Neunzig Meter unter der Wasseroberfléche trennte sich eines der U-Boote pl6tzlich von den
(eigenen, gespielten) Angreifern. Oben telefonierte ein Abhérmann an Bord eines der
Torpedojéger mit der Kommandobriicke. Der wachhabende Offizier stiirzte nach Erhalt des
Anrufs mit einem unglaublichen Gesichtsausdruck zum Kommandanten. Alsihn der
Kapitanleutnant so erblickte, fragte er: 'Was haben Sie?; ' Kommandant, da unten gibt es
irgend etwas Merkwrdiges, sagte der Offizier, 'eines der U-Boote hat hach einem anderen,
nicht identifizierten Ziel abgeschwenkt." Er fugte hinzu, dal3 auf dem Schirm zwei Spuren



aufgeschienen hétten: unser U-Boot und ein anderes Objekt. Eines nur gab dem Wachoffizier
zu denken, und das war die grof3e Geschwindigkeit, mit welchem sich das 'unbekannte
Unterseeboot' bewegte. 'Wie grol3 ist die Geschwindigkeit? fragte der Kommandant. 'Mehr
als 200 Knoten', war die Antwort.

Mit einem unglaubigen Laut verlief3d der Kommandant ellig die Kabine und stirzte zum
Telefon. Als er vom leitenden Offizier der Abteilung Elektronik die Bestétigung des Vorfalls
hatte, richtete er ein Funktelegramm an das Admiralitétsschiff, dasin der Zwischenzeit bereits
ahnliche Nachrichten von einem anderen Torpedojdger und von einem Flugzeug erhalten
hatte. Danach verfolgte man die Spur einer Unterwassersonde, dhnlich einem Torpedo. Was
die Schiffe und das Flugzeug aufgefangen hatten, war das Gerausch eines unbekannten U-
Bootes, das sich mit einer phantastischen Geschwindigkeit fortbewegte, die von keinem
Schiff oder U-Boot erreicht werden konnte. Die elektronischen Instrumente von 13
verschiedenen Schiffen hatten die Gegenwart eines unbekannten Unterseebootes festgestellt,
worlber dem Oberkommandierenden in Norfolk gleichlautende Berichte vorgel egt wurden.
(10*, S.180/181)

Jean Prachan erwahnt noch zu diesem Vorfall mit dem 'unbekannten U-Boot' wahrend der
US-Manover:

Die 'Verfolgung' dauerte vier Tage. Je nach Laune erschien das geheimnisvolle Gefahrt und
verschwand wieder. Gelegentlich tauchte es sogar in eine Tiefe von 8000 Meter, wo kein
'menschliches Unterseeboot ihm je folgen konnte.

Dieser Zwischenfall |6ste bei den amerikanischen Stellen Panik aus; zuerst dachten sie, es
konnte sich um ein sowjetisches Boot handeln. Es bestand natiirlich auch Grund zur
Aufregung, da die Leistungen des Objekts alles bisher Bekannte und V orstellbare tiberstiegen.
Man konnte fir das Auftauchen dieses unglaublichen Unterseebootes keine Erklarung finden.
Nach einigen Tagen verschwand es ebenso pl6tzlich, wie es aufgetaucht war. (8%, S.104)

Am 4.10.1977 schrieben die 'Bremer Nachrichten' : 'Die Geheimdienste beider Hemisphéren
sollen im Besitz umfangreicher Aufzeichnungen tber das Auftauchen unbekannter und
geheimnisvoller Unterseeboote sein’ und nennen einen Vorfal, bel dem sich ein unbekanntes
Unterseefahrzeug mit einer Geschwindigkeit von 370 km/h fortbewegt habe.

Aber nicht nur die hohen Geschwindigkeiten dieser 'unbekannten' U-Boote haben grof3es und
anfangs unglaubiges Erstaunen hervorgerufen, sondern auch noch ein anderer ebenso
erstaunlicher Faktor. Ab irgend einem nicht genau feststellbaren Zeitpunkt innerhalb 80 der
letzten Jahrzehnte, waren Flugscheiben (UFOs), die ins Wasser eintauchen oder ein andermal
wieder daraus hervorschossen, nicht mehr von USOs oder unbekannten U-Booten zu
unterscheiden. Es hat den Anschein, als kdnnten die UFOs schwimmen und vor alem
tauchen, aber ebenso diese "fremden™ U-Boote fliegen.

John A.Keel schreibt in dem schon genannten Bericht:

Unidentifizierte fliegende Objekte sind tbereinstirnmend von den Mannschaften von
Hunderten von Schiffen Uber dem ganzen Atlantik gesehen worden. In vielen gut
dokumentierten Fallen behaupteten Zeugen, dal3 fremdartige metallische scheiben- und
zigarrenférmige Objekte pl6tzlich aus dem Wasser auftauchten, sich in die Luft erhoben, ihre
Schiffe umkreisten und am Himmel verschwanden. In anderen Féllen kamen sie herunter auf
die Meeresoberflache und verschwanden unter Wasser. Es gibt noch weitere verwirrende
Vorfédlle Uber gigantische mysteridse U-Boote, die offensichtlich von keiner bekannten Nation
stammen. Sie haben sich allen Suchaktionen zu Wasser und in der Luft, die von Flotten eines
halben Dutzend Staaten durchgeftihrt wurden, mit Erfolg entzogen.

Alle diese Berichte haben eine am meisten verbreitete und sich am hartnéackigsten haltende
Legende des Geheimnisses der fliegenden Scheiben geschaffen, dal? die UFOs tatséchlich



unter Wasser im Atlantik, Pazifik oder in der Arktis stationiert sind.

Am 12...Januar 1965 sah Kapitan K. von einer DC-3 aus ein metallisches Schiff in perfekter
Stromlinienform mit einer ebenfalls stromlinienférmigen Klappe oben. Es sah nicht wie
unsere Unterseeboote aus, da es keinerlei Aufbauten hatte. Es war ungeféhr 9m lang. Das
Gebiet, in dem Kapitan K. dieses Fahrzeug sah, ist wegen seiner Mangrovensimpfe und
Sandbanke flr unsere Unterseeboote unpassierbar. Wenn diese unidentifizierten Unterwasser-
UFOs dieselben Charakteristiken entwickeln wie die Luft-UFOs, dann kdnnten sie auch das
gleiche elektromagnetische Feld auf bauen. (9*)

UFOs oder USOs werden eben nicht nur innerhalb der Meere und Ozeane oder in Flissen
beobachtet, sondern auch gelegentlich beim Ein- und Auftauchen in Binnenseen, jaselbst in
Teiche. Stéren wir uns aso nachfolgend nicht mehr an dem Durcheinander in den
verschiedenen Berichten, ob es nun UFO, USO oder noch U-Boot heif3t. Denn Keel hat doch
vollkommen recht, mit dem gleichen elektromagnetischen Antrieb kann es doch sein was es
will, die urspriinglichen Wasserfahrzeuge kdnnen ebenso in der Luft, wie die Luftfahrzeuge
im Wasser operieren. Die beiden Medien Luft und Wasser sind aus tauschbar, wenn man Uber
diesen phanomenalen Antrieb verfugt, tber den wir uns schon in der HUGIN-Schrift:
'‘Geheime Wunderwaffen' Bd. 111 ndher ausgelassen haben. Sie konnen in der Luft wieim
Wasser gleich gut und daher wechsel seitig mandvrieren.

Jean Prachan schildert wie im Sommer 1954 der Kapitan und ein Teil der Mannschaft des
holl&ndischen Schiffes 'Groote Beer', etwa 130 km vor New Y ork im Atlantik beobachtet,
'wie eln eigenartiges flaches Objekt aus dem Meer auftauchte' . Prachan schreibt dann welter:
In den Jahren 1954 und 1955 wurden zahlreiche dhnliche Félle beobachtet. Ich kann sie hier
nicht ale anfuhren; die Liste wirde ziemlich lang und ist fir unsere Zwecke auch nicht
unbedingt notwendig. Einen jedoch will ich ndher beschreiben, da er mir von den beiden
Augenzeugen selbst berichtet wurde. Sie waren damals junge Soldaten. Heute leben siein der
Gegend von Miami. Einer unterhalt eine Reparaturwerkstétte, der andere ist
Versicherungskaufmann. Im Méarz 1955 befanden sie sich an Bord eines Bombers der US-Air-
Force, der bei einem Rundflug das Archipel der Bahamas tiberflog. Joe C. und William H.
und die anderen Besatzungsmit glieder bemerkten zuerst etwas L euchtendes, das sich unter
der Wasseroberfléche bewegte. Pl6tzlich schien dieses Licht aus den Fluten aufzusteigen. Die
Maschine flog nicht sehr hoch, und die Manner konnten zwei oder drei Minuten lang eine
gelblich-orange Lichtkugel beobachten - das Licht sah nach seinem Austritt aus dem

Wasser wie eine Kugel aus, die reglos Uber dem Meer verharrte. Dann setzte siesich in
Bewegung und entfernte sich zum offenen Meer hin, wo sie innerhalb einiger Augenblicke
verschwand . Bei ihrer Rickkehr zum Stiitzpunkt wurde den Méannern unter Androhung von
Strafen befohlen, Gber die Erscheinung Stillschweigen zu bewahren. So blieb diese Affare
‘geheim’, bisich zuféllig im Zuge von Nachforschungen auf Joe C. stief3. Durch ihn konnte ich
auch mit William H. Kontakt aufnehmen, dem einzigen Kameraden, mit dem er noch in
Verbindung stand. Letzterer bestatigte den Bericht Punkt fir Punkt.

Vor den Kisten Venezuelas, fast auf der Hohe der Antillen, ereignete sich folgender Fall, den
meines Wissens bis jetzt nur Ivan T. Sanderson erwahnt hat. Am 13. Dezember 1956
informierte ein schwedisches Schiff Gber Funk die Hafenautoritét von La Guairain
Venezuela, dald ein konisches Objekt senkrecht in den Ozean stirzte, Als es auf dem Wasser
aufschlug, horte man eine gewaltige Explosion und das Meer fing an zu brodeln. ( 8%, S.
102)

Anfanglich wurden Unfélle vermutet, aber diese Explosionen miissen andere Griinde haben,
die man noch nicht einzuordnen versteht, denn die Objekte mandvrierten nach diesen
Vorfélen unversehrt weiter, wie schon mehrfach beobachtet werden konnte.



In der Zeitschrift 'Mensch und Schicksal' schrieb Ing. E. Halik schon 1955: Eine
westdeutsche Nachrichtenagentur wuf3te schon vor einigen Jahren tber grénléndische
Versuche mit 'Fliegenden U-Booten' zu berichten. Diese Flugobjekte sind  mittlerweile tGber
Frankreich mehrfach gesichtet worden und entsprechen in ihren konstruktiven Details
tatsachlich vollkommen der gewohnten U-Bootsform mit Druckkorper und Turm. Man wird
schwerlich annehmen kdnnen, dal? aufferirdische Wesenheiten so einfallslos wéaren, unsere
U-Boote fur Zwecke ihrer Luftfahrt zu kopieren. (11*)

Der letzte Satz ist ein Stich gegen den aliierten Ablenkungsschwindel mit den
'‘Aul3erirdischen’; denn Ing. Halik war zu der Zeit schon bestens vertraut mit den deutschen
Entwicklungen und der reichsdeutschen Absetzung. Zudem ging er davon aus - wie wir
seinen anderen V erdffentlichungen entnehmen konnten - dal3 reichsdeutsche Flugscheiben
unter anderem auch von Gronland operieren. Auch in seinem mehrseitigen Bericht 'Keine
Invasion aus dem Weltraum', 15. Juli 1954, gleichfallsin der gel steswissenschaftlichen
Zeitschrift 'Mensch und Schicksal' , wendet er sich gegen den von aliierter Seite
aufgezogenen Ablenkungsschwindel mit den 'AulZerirdischen'.

Das Beweismaterial schwillt an und wird von Fall zu Fall verwirrender. Unsere Welt wird
nicht nur von bizarren Luftobjekten aller Art heimgesucht, wovon viele ihre Fahigkeiten, ins
Wasser zu tauchen und sich in U-Boote zu verwandeln, demonstriert haben, sondern auch von
verschiedenerlel unter Wasser stationierter geheimer Dinge.

Irgendjemand oder irgendetwas scheint im Bermuda-Dreieck Menschen einzutreiben. Jetzt
sieht es so aus, als ob sie - oder es - das gleiche mit konventionellen U-Booten tun. All diese
unglaublichen Vorgange stehen im Gegensatz zur volkstiimlichen Meinung, dal3 die
fliegenden Scheiben nur freundliche Besucher aus dem Weltraum sind ( dasist vielmehr eine
gesteuerte und aufgezwungene Meinung; eingefligt vom Autor). Das Ph&nomen scheint
allumfassend zu sein und sich zum grof3en Teil unter unseren Ozeanen und Seen abzuspielen.
Haben wir es da mit einer Phantom Flotte irgendeiner gehelmen Unterwasserwelt zu tun?
Gibt deshalb die US-Marine fir die UFO-Forschung mehr Geld aus, als die US Luftwaffe?
1967 verwandte die Marine 5 Mill. Dollar fur ein Suchprojekt im Bermuda-Dreieck mit
Flugzeugen und Spezial-Such-U-Booten.

1969 lief in dler Stille das Atom-U-Boot 'Nr.1' vom Stapel, das 7 Mann an Bord hat und 100
Mill. Dollar kostete. Dieses U-Boot wird streng geheim gehalten, die Marine sagt jedoch, es
sel dazu bestimmt 'wirtschaftliche und militérische M 6glich keiten des Meeresbodens zu
erkunden'.

Aus. ' Male, Nov . 1970; entnommen den U-N, Nr. 192 , 8/1972

'‘Atom-U-Boot' Nr.1'im Jahr 1969’ ist ein offensichtlicher Fehler, Atom-U-Boote gab es schon
vor 1969. Vielleicht ist ein Spezia Tieftauchboot gemeint, um den Feind unter Wasser
aufzuspuren.

Wie hier die US-Kriegsmarine vorgibt, den Meeresboden zu erkunden, so ist das die tbliche
und allseits benutzte Art der Ablenkung. Wenn die Alliierten ihre aufwendigen, meist auch
immer militérisch ausgeristeten 'Expeditionen’ bei spiel sweise zum Nord- oder Stidpol
entsenden, so geben sie vor, lediglich auf der Suche nach Kohle- oder Erzlagerstétten zu sein,
oder die Laichplétze des Krills zu erforschen. Wenn sie in das Weltall vorstol3en, geben sie
wieder andere harmlose Forschungsgriinde an. In wie der anderen Féllen sind es
kommerzielle Ausreden und wenn sie als Expeditionen getarnte Militéraktionen ins Bermuda-
Dreieck starten, auf die wir noch zu sprechen kommen, so machen sie unsweis, auf der Suche
nach ganz spezifischen Anormalitéten dieses Gebietes zu sein, wie etwa starke

el ektromagnetische Abweichungen, oder dhnliche nichts sagende Ausfliichte. Tatséchlich sind
bei diesen Militaraktionen die Forschungen zweit rangiger, teils auch nur ablenkender Art,
wenn sie tberhaupt in jedem Fall betrieben werden. Aber wenn man schon einmal in der



Antarktis oder im Dreieck auf der Suche nach deutschen Stitzpunkten oder Unterwasserbasen
ist, warum soll man dann nicht auch einige mitgenommene Wissenschaftler nach Krill
forschen lassen? Jedenfalls macht das einen recht harmlosen Eindruck.

Bei diesen Aktionen der Alliierten geht es doch um das Aufsplren reichsdeutscher Einheiten,
zu Lande, zu Wasser und im Weltraum. Aber dasich die Alliierten seit 1945 vor aller Welt als
Sieger darstellen und feiern lassen, gleichzeitig auch beschlossen haben, die nach 1945
fortgesetzten Bestrebungen des Reiches systematisch zu verheimlichen, zumindest aber zu
verschleiern, sind sieimmer wieder von neuem gendtigt die Wahrheit zu unterdrticken. Die
eine grof3e Lige vom totalen Sieg tiber Deutschland, zieht nun die vielen kleinen Folgel tigen
zwangs aufig nach sich.



'General-Anzeiger', Bonn, 12.1.1964

Gehen die Untertassen jetzt baden?

Italienischer Kellner entdeckte réiselhafte Unterwasserobjekie

Micastro/Ttallen  (upi)
Es war diesmal keine {lic-
gende TUntertasse, wirkte
aber gemaun so unirdisdh:

blanlich-leuchiende del-

phindhnliche, elektrizdy ge-
ladene metallische Kdrper
mit je drei Antennen, die
im Wasser umherschwir-
men. So jedenfalls be-
schrieb sie der Kellner Fas-
quale Criolese Espositg, der
in elnem Restaurant am
Meer nahe Micastro in Ka-
labrien arbaitet. Er schwirt,
sis gesehen zu haben.

Er, zwei anders Kellner
und vier Gaste des Restau-
rants erblickten das blAu-
liche Licht im Meer, berich-
tet Esposito. Sie hittan dar-
aufhin ein Boot bestiegen
und seien den geheimnis-
vollen Kdrpern nachgefah-
ren, Als sie sich ihnen na-
herten, seien alle bis auf
einen getaucht, Das Boal
habe =ich dem Metallkér.
per gendhert und ein ande-
rer Kellner habe mit einem
Ruder eine der drei meter-
langen Antennen berihrt,
Er habe einen elektrischen

Schlag erbalten und das
LLDing" sel verschwunden,
Als sich das Boaot auf den
Rickweg ans Uler madhle,
selen alle ,Delphine” auf-
getaucht und hitten sich un-
ter Zurideclassung  eines
leuchtenden Schweifes mit
grofier Ceschwindigkeit ent-
fornt. Ein Tedhniker meint,
es habe sich vielloicht um
Fernlenkwaffen einer aus-
léndlschen Madit gehan-
delt. Ahnliche Erscheinun-
aen selen vor einiger Zeit
aguch in der Strae von Mes-
sina beohachtet worden,

In vielen Teilen der Welt wurden zylinderfirmige Objekte beobachtet

Ritsel um geheimnisvolle Flugkorper

Forscher in der Arktis und auf den Azoren gaben Zhnliche Beschreibungen

Washingteon Unbekonnte Flugkdrper, die in
letzter Zeit hiufig ragistriert worden sind, berei-
ten Wissenschaftlern groBes Kopfzerbrachen.
Die amerikanische Forschungsbehérde fir Luft-
nhinomene in Washington [MICAP] leilte mit,
daff mindestens 20 solcher Opjekte in allen Tei-
len der Welt beebachtet wurden,

Am Scnntog war — wie herichlel - e.n salcher
Flugkéirper Uber den Azoren gesehen worden. Er
tei, wig die portugiesische Maochrichtenogenivr
AMI mitieilte, €5 Minulen lang sichtbar Flewesen
Wihrend dieser Zeit woren auf dem Flugplatz
Santa Maria, wie berichtel, olle clektiomagneti
schern Uhren stehengeblieben :

In den vergangenen Wochen wurden dhnliche
mystericse Objekte dber Argentinien, Ureguay
and der Antorktis gesichiet. Die Beschreibungen

waren olle gleichloutend: es soll sich um einen
zylindrischen,  weier  Flugkérper  hondeln.
Argentinische und britische Wissenschoftler, die
sich in der Antarktis gufhalten, teilten weiterhin
dozy mit, daff ihre Inslrumente - on dem unbe-
kannten Flugkdrper beeinflufit warden sind.

Der Leter der emerikonischen Forschungsbe-
hirde, Richaord Haoll, wandte sich inzwischen
gegen die Feststellung der US-Luftwaffe, dafl
bishar keine definitiven Spuren gefunden worden
seier und dofl Berichie dariiber unwohrschein:
lich wiren: , Die weltweiten Berichte zeigen klar,
dallesanderZeitist dof uns die cmerika-
nische Fegierung die wirkliche Geschichte dber
diese Erscheinungen mitleill”, sagte

JMirnberger Nachrichien" vorn 13. 7. 1355

Lescrbrict
(rierte',

Ich halte nichts von der au-
Berirdischen These, son-
dern meine, daB die Ufos
aus dem Inneren der Erde
und von Hochgebirgen wie
dem Hochland von Tibet
und den Anden kommen,
ferner aus unterseeischen
Basen vor der Westkiste

Insbesondere steht ber mir
der militirische Charakter
der Ufos weit im Vorder-
grund.
A, Wadmer, Ufo-Studio Mayen,
Mayen

aus: 'Bunte Tllus-
Nr. 14, April 1982

Riesenzigarre' auf dem Meeres-
grund

In einer Tiefe wvon etwa 130 Metern erschien
auf den Radarschirmen zwceier australischer
Kriegsschiffe, die eine speziclle Ausristung
aum Aulliaden won Unterseehooten  hatten,
ein etwa B0 Meter langes zigarrenférmiges
Cbijekt. Zunichst glavble man, dall es gich um
ein U-Boot handelie, aber diese Vermuiung
konnte nicht aufrechterchalten werden. In-
folge der grofen Wassertiefe konnten aber
ketne gonaueren Untersuchungen vorgennims
mien werden. Ein deolscher Auswanderer, der
in Sydney cine Thucherfirmp gegrandet hat,
hatl sich nun [retwillig gemeldel, um daos
sellsamie Ohjekl niher zu untersuchen, Scin
Angebol bliek jedoch bisher wom  Vertzidi-
gungsministerium Australlens noch ohne Ant-
wart, sachwalmbofe®

'"UFD-Nachrichten', Nr.bd, 1461




Die strategische Hedeutung des Ber muda-Dr eiecks

Dezember 1944, die Zerstérung Deutschlands durch die Alliierten war in vollem Gange. Um
Verluste auszugleichen wurden sieben amerikanische Bomber nach Italien beordert, um von
dort gegen deutsche Ziele eingesetzt zu werden. Nach kurzem Zwischentanken auf den
Bermudas, waren nun die sieben Maschinen wieder Gber dem Atlantik, etwa 480 km 0stlich,
as plétzlich elektromagneti sche Stérungen an Zindung, Funk und anderen el ektrischen
Bordsystemen auftraten. Ein Vorfal, der, wie wir heute wissen, sehr haufig im
Zusammenhang mit den 'UFOs erscheint. VVon den sieben Bombern konnten sich mit Mihe
und Not nur noch zwei zurtick auf die Bermudas retten. VVon den anderen Maschinen fehlt
seither jede Spur.

Am 5. Dezember 1945, fast genau ein Jahr spéter, starteten funf TBM Avenger-Bomber vom
US-Marinestiitzpunkt Fort Lauderdale, Florida, zu einem Ubungsflug, wie es hieR. Der
pl6tzlich abbrechende Funkverkehr zwischen Flughafen und Maschinen, lief3 erkennen, daf
sich fur die fiunf Bomber eine Katastrophe angebahnt hatte. VVon den zwei Flugbooten, die
zwanzig Minuten spéter zur Suche und eventuellen Rettung der Mannschaften hinausgesandt
wurden, kam lediglich eines ergebnislos zuriick. Die wohl gréfite Rettungsaktion in der
Geschichte der Luftfahrt wurde eingeleitet, auch sie blieb ergebnislos. Von den finf Bombern
und dem Flugboot wurde nicht das Geringste gefunden:

Aber trotz einer der intensivsten Suchaktionen in der Geschichte, mit 240 Flugzeugen, 67
zusétzlichen Maschinen des Flugzeugtrégers 'Solomon', vier Zerstorern, mehreren U-Booten,
achtzehn Schiffen der Kistenwache, Such- und Rettungskuttern, Hunderten von privaten
Flugzeugen, Jachten und Booten, zusétzlichen Maschinen vom Marineflughafen Banana
River und Hilfe von Einheiten der britischen Flotte und Luft waffe auf den Bahamas, wurde
nichts gefunden.

Ein Tagesdurchschnitt von 167 Fligen, vom Morgen bis zum Abend, zirka 90 Meter tiber
dem Wasserspiegel durchgefiihrt, eine genaue Uberpriifung von 100 000 Quadratkilometern
Land und Meer, Uber dem Atlantik, der Karibik, dem Golf von Mexico, dem Festland von
Florida und den benachbarten Inseln, eine Suchzeit von 4100 Stunden, alle diese
Anstrengungen brachten keine Ergebnisse - weder Uberlebende noch Rettungsfl6i3e,
Wrackteile oder Olflecken. Die Strande von Florida und der Bahamas wurden mehrere
Wochen hindurch t&glich nach identifizierbarem Treibgut, das von den verschwundenen
Flugzeugen stammen konnte, abgesucht, jedoch ohne Ergebnis. (22*, S.27)

Fast alle langeren Berichte und Blicher Uber das bertichtigte Bermuda-Dreieck beginnen mit
diesen beiden klassischen Falen. In '‘Geheime Wunderwaffen', Band 11, 5.13 + 17 ff,
berichteten wir ebenfalls darlber.

Der Begriff '‘Bermuda-Dreieck’ sei nach dem Verschwinden der finf TBM-Bomber geboren,
sagen die einen. Jean Prachan, David Group und andere behaupten wiederum, der freie
Schriftsteller und beriihmte Erfinder Vincent H.Gaddis habe ihn erstmals in seinem Artikel
‘The Deadly Bermuda Triangl€, in der Zeitschrift 'Argosy’, Februar 1964 geprégt. Wie dem
auch sdl, jedenfalls sind sich alle insofern einig, dal3 ab 1944/45 diese aulRergewohnlichen, zu
erst gar nicht zu erklarenden Ereignisse ihren Anfang nahmen. Erst spéter begannen - zur

V erschweigegruppe gehtrende - Autoren und spéter auch jene die einfach nur nacherzadhlen,
dltere und viel dltere Schiffsungllicke hinzuzuziehen, um den Eindruck zu erwecken, diese
Vorgange seien uralt und somit gar nichts Neues oder Besonderes fir dieses Gebiet. Nicht
aufgeklarte Schiffsungllicke gab es zu alen Zeiten und da fand man schnell in alten



Schiffsunterlagen passende Félle. Aber zu Zeiten der Schiffspiraterie und der mangel haften
Technik, wo man Funkanlagen eben so wie. Suchaktionen mit Flugzeugen noch nicht kannte,
waren unaufgeklarte Félle noch verstandlich. Ebenso fehlten friher moderne SOS-
Notrufanlagen, die heute, bei modernen Schiffen, sollte die Funkzentrale unbesetzt sein, beim
Sinken des Schiffes automatisch ihren Notruf aussenden, und wenn wir richtig informiert
sind, bis zu einer Wassertiefe von 50-100 m .

Well weitaus mehr Schiffe und Flugzeuge bei den Bahamas als bei den Bermudas
verschwinden, sel der Ausdruck falsch gewahlt, argumentiert Prachan. Zudern sei es nur ein
journalistisches Schlagwort, da sich die Vorgange nicht auf dieses Gebiet beschranken lief3en.
Was auch zutreffend ist, denn die sich immer mehr haufenden Berichte tiber es
auRergewohnliche Schiffs- und Flugzeugunglticke bis hin zum spurlosen Verschwinden
derselben, sind doch genau besehen globaler Natur. Wobei alerdings berticksichtigt werden
muf3, dal3 es weltweit gewisse Schwerpunkte gibt und dazu gehdrt ohne Zweifel des
sogenannte Bermuda-Dreieck, vielleicht as das vorrangigste Gebiet tberhaupt.
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Bild der Wissenschaft, Nr.7, Juli 19483
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Das Bermuda-Dreieck, seltener Teufelsdreieck genannt, ist ein Teil der Sargasso-See und
liegt unmittelbar vor der Ostkiste der USA. Gerade die USA sind bis heute neben der
Sowjetunion, einer der grofdten Kriegsgegner des fortbestehenden Deutschen Reiches und des
Deutschen Volkes, was sehr wesentlich ist. Die Eckpunkte des Dreiecks werden von den
einen mit Florida/Bermuda/Puerto Rico angegeben, von anderen Florida/Bermuda/K uba oder
auch vom Golf von Mexico Uber Florida hinweg zu den Bermudas/Puerto Rico (siehe Skizze).
Die bessere geographische Kennzeichnung durfte meines Erachtens ein riesiger Halbkreis
sein, beginnend etwa bei Boston/New Y ork an der US-Ostkiste, von dort tiber Bermuda und
Puerto Rico bis zum Panamakanal. Dabei die gesamte Karibik, den Golf von Mexico mit der
US-Sudkuste einschlief3end. Mit dem Schwerpunkt im Zentrum: Bahamas und Cape
Canaveral.

Bleiben wir aber bei dem vorgegebenen Dreieck. Warum werden in diesem M eeresgebiet
mehr 'U-Boote unbekannter Nationalitdt', mehr 'USOs und mehr 'UFOs gesichtet alsin
anderen Seegebieten? Warum verschwinden hier mehr Flugzeuge und Schiffe als anderswo?
Well wir es hier mit einem hochbrisanten militérischen, strategischen und
nachrichtentechnisch wichtigen Gebiet zu tun haben. Was allerdings von der

V erschwei gegruppe bewul3t unterdriickt und von nicht eingeweihten oder unwissenden
Autoren einfach nur verkannt wird:

Beginnen wir mit den Bermuda-Inseln, die diesem Dreieck den Namen geben. Schon im 18.
Jahrhundert wurden sie zu einem britischen Flottenstiitzpunkt ausgebaut und spéter durch
einen Luftstitzpunkt erweitert. Im Jahre 1941 verpachtete England zusétzlich zwei Areale auf
99 Jahre an die USA, zur Errichtung je eines Marine- und Luftwaffenstitzpunktes .

Mit Vertrag vom 2.9.1940 wurden Teile der Bahamas ebenfalls auf 99 Jahre von England an
die Vereinigten Staaten verpachtet und von den letzteren zu einem weiteren Flotten und
Luftstitzpunkt ausgebaut. (V orbereitende Mal3nahmen der USA fir ihren Kriegsein tritt
gegen Deutschland.) Die Bahamas werden zwar seit 1973 als sogenannt unabhangig
bezeichnet, aber Staatsoberhaupt ist nach wie vor die englische Konigin.

Puerto Ricoist den USA unterstellt. Diese Insel nimmt als Ostlicher Flankenschutz der USA
eine strategisch bedeutende Stellung ein; zum einen mit dem Kriegshafen San Juan auf der
Insel, zum anderen mit der Flottenbasis Sankt Thomas auf den 6stlich vorgelagerten Jungfern-
Inseln, englisch: Virgin Islands (Meyers Lexikon, 1940).

Puerto Rico ist ferner der Knotenpunkt fir alle Seekabel verbindungen (Telefon) der gesamten
US-Ostkuste, vor alem fur New Y ork (Zentrum der jid. Bankster) und Washington DC
(Regierungssitz der Gangster, von vielen Amerikanern auch veréchtlich 'Chicago Boys
genannt), Uber die Bermudas geschaltet, sowie fir den Staat Florida mit dem US-
Raumfahrtzentrum Cape Canaveral. Ebenfalls als Verbindung zu dem stidamerikanischen
Kontinent Uber Caracas (Venezuela).

Das Wesentlichste auf dieser Insel ist wohl die 1964 in einem Talkessel bei Arecibo errichtete
grofdte Radio-Raster-Teleskopanlage der Welt, mit einem Durchmesser von 305m. Um die
Anlage harmlos wissenschaftlich erscheinen zu lassen, wurde sie zwar von der Cornell-
Universitét erbaut, aber unmittelbar nach Fertigstellung vom US Kriegsministerium
(Pentagon) Ubernommen. Am 8.April 1960 haben die Amerikaner mit dem Projekt OZMA
begonnen, um 'Kontakt mit aul3erirdischen Intelligenzen' herzustellen, wie man das gegentiber
der Offentlichkeit verharmlosend ausdriickt. Projekt OZMA wurde noch am 28-m-Teleskop
von Green Bank begonnen, aber nach Fertigstellung der weitaus grof3eren und
leistungsfahigeren Anlage auf Puerto Rico, dorthin verlegt. Die Uber OZMA erzielten
Resultate wurden vom Pentagon sofort fir geheim erklart. ( 21*, S.139-142)



Warum wohl? Well esin Wahrheit darum geht, den internen Nachrichten-CODE der
sogenannten UFOs zu knacken! Esist bekannt, dal? der Funk-CODE der deutschen
Wehrmacht verratsbedingt von den Alliierten geknackt werden konnte, aber man weil3 auch,
daf3 der deutsche Marine-CODE, selbst bis heute nicht entschllisselt wurde. Bei dem
technischen Hohenflug auf reichsdeutscher Seite, vor und nach 1945 (UFOs, USOs) bleibt es
darber hinaus fraglich, ob man sich tiberhaupt noch der bekannten Wellenbereiche bedient,
oder gar den Ublichen Funk ganzlich Uberwinden konnte und statt dessen Moglichkeiten
erschlossen hat, die jenseits schulwissenschaftlicher Vorstellungen liegen. In vielen aliierten
und anderen Staaten ist man seit langem bemtiht, mittels Radioteleskopen und anderen
Techniken die 'Aul3erirdischen’ , oder wie man auch gelegentlich einge steht, die' héheren
Intelligenzen im Weltraum' , aber auch in den Weltmeeren, nachrich tentechnisch
anzuzapfen. Unter anderem betreibt auch die Sowjet-Union, beispielsweise am
Radiophysikalischen Institut in Gorki, unter Leitung von Dr.V.Troitzky, ein 'Lausch'-
Programm gegen die Flugscheiben, aber wie man zwischen den Zeilen vorsichtig
durchblicken lief3, bisher ohne jeden Erfolg.

Die Arecibo-Anlage dient auch dem Weif3en Haus, dem Pentagon, dem NASA
Kontrollzentrum in Houston (am Golf von Mexiko), sowie Cape Canaveral as wesentliche
Nachrichtenverbindung; teils gekoppelt mit den Militarsatelliten im All. Dasist wohl der
Hauptgrund dafUr, dal3 Puerto Rico in verschiedenen Jahren, oft monatelang, von 'UFOS
regelrecht umschwarmt und belagert wurde.

Uber den Bergen von Adjuntas im Innern Puerto Ricos erschienen in einem Zeitraum von drei
Monaten immer wieder und fast wie nach einem festen Plan ganze Schwéarme von UFOs. Sie
sandten seitliche Lichtstrahlen aus, flogen in geschlossener Formation (eine deutsche Flugart;
eingefugt vom Verfasser) in niedriger Hohe - ungefahr 300 m - vollfihrten prézise
rechtwinklige Wendungen (fur ein Flugzeug unméglich), schwebten unbeweglich in der Luft
und verschwanden dann pl6tzlich spurlos. (13*, S.219)

Berlitz schildert in seinem Buch 'Spurlos noch verschiedene UFO-Ereignisse und Sichtungen
auf der Insel und nennt dann die Monate August, September, Oktober 1972 fr die oben
genannten Massensi chtungen.

Jean Prachan, 'UFOs im Bermuda-Dreieck’ weil3 aus dem Jahre 1973 @hnliches zu berichten:
Wichtig ist hier die Feststellung, dal3 1973 die Karibik, Puerto Rico und der stidliche Teil des
Dreiecks von einer wahren UFO-Welle heimgesucht wurde. Der Hohepunkt dieser "Welle' lag
im Oktober/November. In der Karibik wurden Dutzende Objekte beobachtet, die ale auf- und
untertauchten.' (8*, S.112)

Um einmal ins Detaille zu gehen, Gbernehmen wir eine Passage aus (3erlitz 'Spurlos' Uber
Vorgange auf Puerto Rico:

Obwohl UFO-Sichtungen von Millionen Beobachtern aus allen Teillen der Welt gemeldet
wurden, scheinen sie sich doch im Bermuda-Dreieck zu konzentrieren. In Puerto Rico z.B.
tauchten sie 1972 mit einer derartigen Haufigkeit auf, dal3 es zu schweren V erkehrsstauungen
kam, als die durch Fernsehen, Radio und Presse informierten Menschen auf die Landstral3en
stromten, um Schwéarme von UFOs und ihre préazisen Mandver am Nachthimmel zu
beobachten.

Einige Kraftfahrer erlebten auf ihrer Heimfahrt von der am Himmel beobachteten Vorfihrung
eine weitere Uberraschung. An einer bestimmten Stelle zwischen San Sebastian und Lares
(liegt im Innern der Insel) tauchte ein riesiges, niedrig fliegendes UFO auf, wahrend
gleichzeitig alle Automotoren ausfielen und erst wieder an sprangen, als das UFO, nachdem
es orangefarbene und rote Lichtblitze oder Flammen ausgesandt hatte, pl6tzlich senkrecht
aufstieg und verschwand.

Im selben Zeitraum erschien in Rio Piedras, einem Vorort von San Juan (hier befindet sich
der US-Kriegshafen; eingefuigt vom Verfasser), wahrend einer Geburtstagsparty im Freien,
ebenfalls ein riesiges UFO und blendete die Anwesenden mit einem griinlich-blauen Licht,



das es ausstrahlte, als es ganz dicht - etwa 100 Meter Uber den Party-Gésten dahinglitt.
Zahlreiche andere Personen beobachteten aus nahe gel egenen Hausern ebenfalls das
Phanomen, als das UFO langsam zwischen zwei zwanzigstdckigen A partmenthéusern
dahinschwebte; mehrere Autos blieben stehen, daihre Motoren aussetzten. Plotzlich stieg das
seltsame Flugobjekt in einer roten Nebelwolke senkrecht auf, verénderte die Richtung,
steuerte auf ein nahegel egenes Kraftwerk zu und verschwand unvermittelt (es machte sich
vermutlich in diesem Augenblick unsichtbar, worauf wir noch zu sprechen kommen;
eingefugt vom Verfasser) . (13*, S.219/220)

So lieffen sich von der Insel noch viele einzelne Beispiele auffiihren, aber kommen wir zuriick
zum Thema:

Die Erscheinungen Uber Puerto Rico bleiben in keiner Welse auf die beiden Jahre 1972/73
beschrénkt und es dirfte Uberhaupt kein Zweifel dartiber bestehen, dal’ dieses wichtige
Nachrichtenzentrum der USA sténdig von den 'UFOs angezapft wird, um Uber die
militérischen und die kriminellen atomaren Absichten der Gegner genauestens unterrichtet zu
sein. Soviel zu Puerto Rico.

Im Westen wird das Bermuda-Dreieck begrenzt durch die amerikanische OstkUste,
hauptséchlich Florida, wo sich verschiedene Militérbasen, wie Fort Lauderdale, verstreute
Raketenabschuldrampen und vor allem der amerikanische 'Weltraumbahnhof' befinden. Im
Seegebiet vor Florida spioniert nicht nur das sowjetische Militér, beobachtet, getarnt von
harml os erscheinenden Handel sschiffen und Fischkuttern, sdmtliche V organge und Starts von
Cape Canavera - trotz des aliierten Blndnisses mit den USA. Sondern hier sind auch die
Flugscheiben in sténdiger beobachtender Bereitschaft, begleiteten seinerzeit die Apollo-
Raumschiffe der USA zum Mond, wie hinreichend bekannt wurde und kontrollieren alle
Starts und Landungen. Kontrollierten, mufdte besser gesagt werden, denn seit dem Challenger-
Abschuf3 haben die Amerikaner offenbar von den 'hdheren Intelligenzen' auferlegtes
Startverbot, dal3 sie sich selbst zuzuschreiben haben. Mit der an Bord befindlichen 'Griinen
Kiste, in der Kapseln mit hochgiftigen Substanzen enthalten waren, diein zwei Sekunden
todlich wirken - wie der Tagespresse zu entnehmen war - planten die Chikago-Boys offenbar
mal wieder einesihrer Ublichen grofformatigen Verbrechen, vielleicht gegen einen der
deutschen Sttitzpunkte und Basen am Nord- oder Stidpol. Auf die Challenger-Explosion und
die Grine Kiste, werden wir in der schon angekiindigten néchsten Broschtire, Gber den
Weltraum, ausfihrlich eingehen. Bedenken wir auch, dal’ eine der sich gesetzten
Hauptaufgaben der deutschen Flugscheibenmacht darin besteht, einen atomaren Krieg zu
verhindern; was ihnen auch seit Jahrzehnten mit Erfolg gelungen ist.

Ferner wird das Dreieck noch von dem kommunistisch gewordenen Kriesenherd Kuba
tangiert. Hier gibt es pro-kommunistische Agententétigkeiten genauso, wie pro-
amerikanische, die sich zur Tarnung in gleicher Weise harmlos erscheinendern Fischkuttern,
Handel sschiffen und privaten Segeljachten bedienen.

Erwahnenswert ist ferner, dal3 das gesamte Seegebiet vor der Ost- und StidkUste der USA -
das Bermuda-Dreieck inbegriffen - das verkehrsreichste Gebiet der Erde ist, was den Schiffs-
und Flugverkehr betrifft.

Wir haben also zur Genlige aufgezeigt, daid dieses Meeres- und Insel gebiet von strategisch
und militérisch hervorragender Bedeutung ist, wodurch die standige Anwesenheit, besser
gesagt Uberwachung, durch sogenannte UFOs und USOs ebenfalls ver standlich wird:

Die Serie von UFO-Sichtungen im Jahre 1972 ist nur durch die grof3e Zahl von Augenzeugen
auRergewohnlich. UFO-Sichtungen als solche sind an der Kliste Floridas, auf den Bahamas,
auf Haiti, in der Dominikanischen Republik, in Kuba und auf anderen karibischen Inseln



sowie bei und tber den Bermudas und dem Meer zwischen diesen Inseln so altéglich, dal3 sie
in Rundfunk und Presse kaum noch Erwadhnung finden, wenn sie nur von wenigen Personen
gesehen wurden. Erst wenn Tausende Menschen dassel be Phéanomen wahrnehmen, wird es fir
die Massenmedien berichtenswert. Doch auch dann werden sie auf Grund der Haufigkeit
solcher Beobachtungen bald vergessen und zu den Akten gelegt. ( 13*, S.222)

Allein die Bermuda-Insel gruppe besteht aus 350 Inseln und Eilanden, von denen lediglich 20
bewohnt sind. Ahnlich sind die Verhaltnisse auf den Grofken Antillen und den Bahamas. Die
letzteren bestehen aus 29 grofderen, meist bewohnten Inseln, 660 meist unbewohnten Eilanden
und 2400 Felsklippen und Korallenriffs, die sich von Florida bis 900 km in stidostliche
Richtung erstrecken. Fir das ganze hier behandelte Seegebiet diirfen wir ohne Ubertreibung
mehrere Tausend Inseln und Eilande annehmen. Furwahr, ein ideales Gebiet fur
Unterwasserbasen und Schlupfwinkel der USOs und insgeheime Landemdglichkeiten fr
Flugscheiben. Daher werden auch Vermutungen, selbst Behauptungen tber UFO- und USO-
Basen im Bermuda-Dreieck seit Jahrzehnten in der diesbeziiglichen Literatur aufgestellt.

Wie sagte doch Grof3admiral Donitz im Oktober 1944 vor Marinekadetten in Laboe bei Kiel?:
Die deutsche Kriegsmarine hat in der Zukunft noch eine besondere Aufgabe zu erfiillen ... Die
deutsche Kriegsmarine kennt alle Schlupfwinkel der Meere und eswird ihr ein leichtes sein,

... (Siehe 'Geheime Wunderwaffen', Bd.l, S.43)



Das Todesdreieck auf der Landkarte

Tavsend Menschen in 20 Johren verschollan — Flugzeuge erforsden almosphérische Stérungen — Ein unhaimiicher Fledc

Von dem STDKURIEE-Milarheitor A, Kexley, Washinglon

+Erojekt Magnet* deor US-Muorine sl
ein Ritsel lisen, welches seit hunderl Joh-
ren die Schiffahrt und selt 20 Jahren die
Luftfahet bewegt: Die almosphirizchen
und magnetischen Verhiltnizee im sope-
nannten Bermuda- oder Todesdreiecdk. Ssine
Basiz bildet die 1700 Ellometer lange Luft-
linie zwischen Puerto Rico und einem
Punlkt zwizschen West Palm Beach und Or-
lando an der Ostlliste Floridas. Zieht man
von thm und wvon Poerto Rico auf der
Karte Linlen wu den Bermuda-Inseln, so
erhilt man eine 1500 Kilometer lange west-

liche umd 1550 Kilometer lange ostliche
Seitenlinic. In diegem Dreiede verschwin-

den seil 100 Jahren Schifle und newerdings
auch Flugreuge, ohhpe Spurepn zu hinter-
lassen.

Ein Unglick vom 3. Dezember 1945, bel
welchem [inf Avenger-Torpedobomber mif
20 Mann Bezafzung in diesem Haum ver-
loren gingen, ohne dal man Wrackteile
fand, lenkte die Aufmerksamkeit dez US-
Verteidigungsministerium auf das Dreleds,
In den Vorfall war noch ein Marineflug-
boot verwickelf. das zur Suche startete und
20 Minuten spliter ebenfolls keine Nach-
richt mehr gab. Im Januar 1948 ging eine
Pazsagiermaschine mit 31 Menschen wver-
loren, welche von den Azoren nach Huba
gestartet war, Eine viermotorige Maschine
verschwand im Bermuda-Dreieck am 17.
Januar 1848, Im Oktober 1954 war es eine
amerikanische Super-Constellation mit 42
Perzonen an Bord; obwohl sie zwei vonein-
ander unabhiingige Funkanlagen hatte, gab
sie wie die anderen verschollenen Maschi-
nen keinen Notruf, Am 8, November 1956
ging dort ein Patrouillen-Flugreug der 1IS5-
Marine wverloren,

Die jingsten Fille betreffen drei Flug-
zeuge und zwel Schiffe, Am B, Januar 1962
schnitt ein Diisen-Tankflugzeug auf der
Route WVirginie—Azoren dasz Todesdreieck
und kam nicht tiber dessen Grenzen hin-
aus, Am 2. Februar 1063 ging ein Schwe-
feltapker mit 39 Besatzungsmitgliedern auf
der Reise von Beaumont (Texas) nach Nor-
folk (Virginia) in jenem Raum unter:; won
ihm wirden noch schwache, aber verstiim-
melte Signale sufgefangen. Seit dem 1. Juli
1963 wird im Bermude-Dreieck der Fische-

reidempier Sno' Boy® mit 40 Persanen
vermiBt, von dem sich nach zehntigiger
Suche nlcht einmal eln Holzstiick fand. Im
August schlieflich flogen aus Florida zwei
Strato-Tanker vom Typ KC-135 zu einer
Luft-Tankiibung aus und gaben vor dem
Dreieck noch Positlonsmeldung, um dann
nichts wieder von sich hiiren zu lassen.

Keine Leiche gefunden

Dag Schiffsregister meldet aus ienem
Raum noch mehr Schiffverluste, als darl
Flugzeuge wverschollen sind, Als man die
dlleren Blinde aufschiug, zeigte es sich,
dafi selt hundert Jahren dort dauernd
Fahrzeuge verschwunden sind, deren Un-
tergang keine Erkldrung fand. Ab 1045
forderte das Bermuda-Drejeck rund tau-
send Menschenleben, Nicht eine Leiche
wurde aufgefischt. Das rief eine pemein-
same Aktlon der amerikanischen und kana-
_Il:ielisjlgn Xriegsmarine Ins Leben, das  Pro-
jekt Magnet”.

Elne Anzahl Super-Constellations mit
empfindlichen Mefigeriiten beobachten die
almosphfirischen und magnetischen Ver-
hiltnizse dieser Region. Bereits 1950 hatte
ein kanadizcher Regierungsexperte hai Ver-
suchsfliigen im Dreieclk . Schichiten von ver-
minderter atmosphérischer Bindung® fest-
gestellt, welche als Abwelchungen Kompal,
Funk und elektronische Geriite besinflus-
sen. Die letzten kenadisch-amerikanischen
Messungen ergaben etwas Finmaliges.
némlich ,besondere magnetische Krifte,
die nicht von der Erde, sondern von oben
kommen®, wie es hiell. Anscheinend l&sen
sie plitzllche Katastrophen bel Flugreuzen
und Schiffen aus, die sich hinterher nicht
mehr nachwelsen lassen.

Eine einzige Andeutung iiber ihre Art
besitzen wir im letzten Funkspruch eines
der fiinf Torpedobomber, die zusammen
am fi. Dezember 1945 abstiirzten. Der Flug-
sthwadronsfihrer sagte mit halb erstickter
Stimme: ,Wir scheinen wverloren zu sein
— — alles geht falsch — — seltsam! Auch
der Ozean sieht nicht so aus, wle er aus-
schen sollte .. ." Damit war die Verbindung
tiir immer unterbrochen,

'Siid-Kurier', Konstanz,

13.3.1964

Verschwunden im Ber muda-Dreieck




'Bild' H.H. 14.8.1985 'Oberhessische Presse', Marburg, 4.1.1085

: 20 Schiffe Jah hwind

Lioyds meldet: 20 Sc Jedes Jahr verschwinden
spurlos verschwunden finf Schiff |

Spukt sx Im Bormuda-Dreleck w:,lr: un c I e Spur OS

ehtar :

H?u”;:':::!lﬁ:;ﬂ::ﬂ‘:m V- Bremen (dpavwd). Finf Handelsschiffe werschwinden durch.
..;h“,.ﬂ“ schnittlich in jedem Jahr ohne eine Spur zu hinterlassen. Obwohl die

Ins dgnlainen finf Jahren verschwan- Rettungseinrichtungen verbessert wurden, gingen von 1975 h.'F* 1534
den 10 Frachter auf den Welimeeren. nach Angaben des Bremer Instituts fur EEG‘«'E'IkF‘h_:'EW!:’L‘iEhaH 52 Han-
Auch rwel deutsche; Von der Rugwar- delsschiffe verloren, ohne dal ein Zeuge aufzutreiben war, [nsgesamt
dersand” (1549 Tonnen) kam om 1B. Fe- mubten in diesem Zeitraum weltweit 3 770 Handelsschiffe mit einer
bruar 1981 das letrte Rufralchen gus dam Tonnage von rund 15,6 Millionen BRT als Totalverluste ahgs@ﬁch{mbun
Mittelmeer, und die ,Wheststor® (1205 werden, Besonders verlusttrichtig waren die Jahre 1%7% mit 456 und
Tennen] meldete sich am & Mal 1981 1984 mit 327 Schiffen.
wistrt gus dem Atlantik vor Portugol —
ksin Brett, kein Tuch kom Ja 1wm Yor-
schain - s ssmRs o

Lic;-,'d:-'u'ari.lcharung In London: ,Bis ...und das sind nur die Handelsschitfc, ohne
hauta gibl es keine ErklGrung flr das Var- ‘rieesschiffe » Fluezeuge !
:chwin?:lan." Die Englidnder verdtfant- Kr LEDESCh'HF , ohne l--:_- s o s
lichten sine Korte, in der alle sait 1980 ...und ferner werden die Angaben zur Verharm-
verschollanen Schiffe eingezeichnet sind ¥ ach unten frisiert !
-dia meistenim Bermuda-Dreieck. losung nac SRR s Lo

Schiffs- und Flugzeugungliicke sind so alt wie die Seefahrt und Luftfahrt selbst. Jedes Jahr
sinken durchschnittlich 250-300 Schiffe in allen Weltmeeren, mit einer Aufkldrungsquote von
90-95%. Uns interessiert hier der grofdte Teil der nicht aufgeklérten Falle. Schiffe oder auch
Flugzeuge, die auf mysteritse Weise spurlos verschwinden oder vallig intakt, aber
menschenleer, treibend aufgefunden werden.

Vor den Kisten der Vereinigten Staaten verschwanden wahrend der Jahre 1974-1976 mehr
als 600 Fahrzeuge spurlos, viele davon im Dreieck. (13*, S. 68)

Ahnlich wieim Dez. 1944 und im Dez. 1945, befanden sich am 19. Dez. 1946 fiinf US
Kampfflugzeuge vom Typ P-47 im Luftraum des Bermuda-Dreiecks. Eine sechste Maschine
begleitete den Convoi und wurde Zeuge, wie dieser in eine Wolke flog, aber nur vier, der
urspringlich funf Maschinen, wieder zum Vorschein kamen. Bel der dann ein geleiteten
Suchaktion wurden zwei der beteiligten B-17 , 'Fliegende Festungen', ebenfalls vermi(3t und
nicht wiedergefunden. (14*, S.126)

Superfortress C-54:

Am 3. Juli 1947 verschwand eine C-54 der amerikanischen Armee mit sechs Mann Besatzung
auf einem Routineflug von den Bermuda-Inseln zum Militérflughafen Morrison bei Palm
Beach. Die letzte bekannte Position des Flugzeuges war etwa 100 Meilen von den Bermudas
entfernt. Eine sofort eingeleitete Suchaktion von Armee, Marine und K ustenwache auf See
und in der Luft erstreckte sich tiber 100 000 Quadratmeilen M eeresoberflache. Es wurden
weder Olflecken noch Wrackteile gesichtet. (12*, S. 32/33)

Nach der ergebnislosen Suche stellten Beamte der amerikanischen Luftwaffe die der
Ablenkung dienende Ver mutung auf, eine gewaltige Stromung aufsteigender Luft in der
Néahe einer Gewitterwolke, kbénne den Bomber méglicher weise zerstort haben. (15*, S.118;
ferner 8*; 15*; 16*)

Dann sollte man der US-Luftwaffe allen ernstes raten, ihre Fltige nur noch bei wolkenlosem
Himmel durchzufihren!

Ein weiteres kompliziertes Rétsel war der Verlust von drei Maschinen der britischen 'South
American Airline: Star Dust, Star Tieger und Star Aridl - allevom Typ Tudor 1V. (16*, S.16)
Die Star Tiger, ein viermotoriges Passagierflugzeug ..., ein umgebauter Lancaster Bomber,



verschwand am 29.1.1948 auf einem Flug von den Azoren nach den Bermuda Inseln. An
Bord der Maschine waren eine sechskdpfige Besatzung und finfundzwanzig Passagiere,
darunter Sir Arthur Cunningham, Generalleutnant der britischen Luftwaffe im Zweiten
Weltkrieg und friherer Befehlshaber der Zweiten Taktischen Luftflotte. Die Star Tiger sollte
am Flughafen Kinley auf den Bermudas landen. Kurz vor ETA (estimated time of arrival,
erwartete Ankunftszeit ) um 22.30 Uhr gab der Pilot dem Kontrollturm eine Meldung durch,
die die Sétze enthielt: "Wetter und Flugbedingungen ausgezeichnet' und 'Erwarte planméaldige
Landung'. Die Position des Flugzeuges wurde mit 380 Meilen nordéstlich der Bermudas
angegeben.

Es erfolgte keine weitere Meldung, aber die Star Tiger erreichte ihr Ziel nicht. Es gab kein
SOS, keinen Notruf, kein Anzeichen dafur, dal3 der Flug nicht unter den besten Bedingungen
verlaufe. Um Mitternacht wurde die Star Tiger a's Uberféllig gemeldet, und am néchsten Tag,
dem 30. Januar, lief eine umfassende Hilfsaktion an. Dreif3ig Flugzeuge und zehn Schiffe
suchten mehrere Tage lang erfolglos das Gebiet ab. (12*, S.33; ferner 8*; 16*; 12*)

Fast genau ein Jahr spéter, am 17.1.1949 verschwand das Schwesterflugzeug, die Star Ariel
unter fast &hnlichen Bedingungen und auf ebenso mysteridse Weise:

'Position etwa 180 Meilen ( 290 km ) siidlich der Bermudas, meldete Kapitdr McPhee, ein
erfahrener Flieger mit 4200 Flugstunden; 'Wetter gut. Ich gehe auf die Frequenz von Nassau
uber' .

Daswar sein letzter Funkspruch.

Die'Star Ariel', sieben Besatzungsmitglieder und dreizehn Passagiere wurden nie wieder
gesehen.

Zu diesem Zeitpunkt fanden in einer Gegend einige hundert Kilometer stidlich der Bermudas
Manover statt, an denen ein Schlachtschiff, Flugzeugtrager, Kreuzer, Zer stérer und andere
teilnahmen. Diese ganze Flotte machte sich sofort auf die Suche, Zwel Zerstérer fuhren sogar
zu einer Stelle 480 km stidlich der Bermudas , wo ein Linienflugzeug und ein Bomber der US
Air Force ein grines L euchten tiber dem Meer gesehen hatten. Tausende Quadratkilometer
wurden durchkammt: nicht ein Olfleck, nicht ein Flugzeugteil, nicht eine Leiche.

Bald jedoch hatte die Suchaktion ein neues Ziel, das Fischerboot 'Driftwood’, das bel der
Uberfahrt von Fort Lauderdale nach Bimini mit finf Mann an Bord ebenfalls verschwunden
war. Doch sowohl die 'Star Ariel' als auch die 'Driftwood' blieben unauffindbar. (8%, S.35)
An anderer Stelle betont Prachan erneut dieses eigenttimliche griine Leuchten und schreibt:
An diesem Tag, am 17. Januar 1949 wurde meines Wissens kein UFO gesehen. Doch man
sollte in diesem Zusammenhang nicht vergessen, dal3 zwei Flugzeuge, ein Bomber der US-
Air-Force und ein Passagierflugzeug der englischen Gesellschaft BOAC die unabhangig
voneinander an der Suchaktion beteiligt waren, meldeten, sie hétter auf dem Wasser dort, wo
das Flugzeug verschwand, ein eigenartiges grinliches L euchten gesehen. Die Félle der 'Star
Tiger' und der 'Star Ariel' sind sich also noch viel @hnlicher, als aus den offiziellen Berichten
hervorgeht. Vielleicht befinden sich beide Flugzeuge heute Seite an Seite irgendwo 8000 oder
9000 Meter unter dem Meer, von absolut wasserundurchlassigen Stiitzwallen umgeben, die zu
einem unterseeischen Stitzpunkt gehdren. Dasist nun die Frage.

'Viele Forscher sind sich langst tber die Verbindung zwischen den UFOs und dem Bermuda-
Dreieck im klaren, einer Verbindung, die mit Zufall nichts zu tun hat', schreibt der
Korrespondent von 'UFO Report', den ich schon einmal zitiert habe.

'Langst’ ist wohl etwas Uibertrieben, da erst seit 1973 Uber diese Verbindung gesprochen wird.
Esist verwunderlich, dal3 es so lange gedauert hat, bis man dein Verbindung herstellte, doch
man darf nicht vergessen, dai die Offentlichkeit erst seit kurzem tiber die Ereignisseim
Bermuda-Dreieck unterrichtet ist. Es gingen zwar in gewissen Kreisen (in der Armee,
Luftwaffe und unter Seeleuten z.B. ) Geriichte Uber das Eingreifen von UFOs um, doch bis
1973 hat niemand gewagt, es offentlich auszusprechen. (8*, S.148; ferner 12*; 16*; 17*)




Das andere Schwesterflugzeug, die Star Dust ging schon im Jahre 1947 vor der chilenischen

K Uste verloren.

Januar 1949
Star Ariel

Am 1T, Januar verschwand die wStar Anels, eine Passagiermaschine der
British South Amenican Airaays Corporation, unter Ehnlichen Umstin-
den wie genau ein Jahr zuvor thre Schwestermaschine, die wStar Tigers,
Mit 7 Mann Besatzung und 13 Passagieren startete das viermotorige
Flugzeug von Kindley Field, Bermuda, hinein in einen schinen Morgen-
himnel 2u einem Flug nach Jamaika, Eine Stunde spater setzte Flugkapi-
tin McPhes cine Routineflugmeldung nach Bermuda ab: «Wir sind auf
Reisehiihe, das Wetter ist gul. Voraussichtliche Ankunfiszeit in Kingston
wie geplant.» Yon der aStar Aricls wurde nie wieder etwas geschen oder
gehiin. Man wulits, dal das Flugzeug zum Zeitpunkt seines letzten Funk-
spruchs auf Kurs gewesen war, und dis Navigationsawsoistung garantier-
te, dal es aul dem rchtipen Weg bzw. nahe dzran bleiben wiirds. Wire
dizc Maschine aufl Grund eines technischen Defekies abgestirer, wiren
Wrackieile aber ein weites CGebiet verstreut gewesen. Wire es zu einer
Motwasserung gekommen, auf einer wie men weill sehr mhigen See, hit-
lees einige Uberiehende geben milssen. Fumindest wiren die beiden Ret-
{ungsNile automatsch aus thren Halterungen in den Tragflichen ausge-
lbstund gefunden worden, Doch die intensive Suche, die bei ausgezeich-
fieten Wetter statifand, war vergebens. Micht eine Spur der Maschine
ader ihrer Passagisre wurde je gsfunden

Eine vom Ministeriun fir Zivile Luftfahet durchgefithet Uncersu-
chung war sulerstande, die Ursache des Verschwindens zu erkliren.

Mach dem Berickt des Ministeriums [Gr Zivile Luftfahm hatte die Ma-
schime firden 5 1/2-5tunden-Flug Treibstoff fiir [0 Stunden an Bord. Sie
flog mit Rickenwind und hatie eine relativ leichte Ladung, Dias Werter
war ausgezeichnet, dic Maschine befand sich fiber der Frostgrenze, ein
Yerzisen war also ausgeschlossen. *

* Eis kann sich aul einem Flugreug nur nahe der Frostgrenze bilden. (ber der
tlll’jp.l‘td'z:.ld:: Heihe sind di= Wasserpariikslchen gefroren und haften nicht an
der Maschine.
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Dz Besatrung bestand aus sehr fahigen Leuten, Kapitin McPhes hat-
te 2400 Flugstunden, 2000 davon als Kapitin von BSAA-Maschinen,
und er besal langjiihrige Edfzhrung auf der Route, avf der er ver-
schwand, Die Gbrigen Offiziere waren erfahren, besonders der Funker
war bekannt filr seine dberragenden Fihigksiten. Dic vier Rolls-Rovee-
Muotoren hattensich alle in der Vergangenheit bewdhi, und es gab keinen
Grund fir den Verdacht, sis hitten irgendeinen Defeke aufpewiesen, Die
De Havilland-Propeller hatten in der Geschichte der Tudor niemals ver-
sagl, Die Maschine verfiligte tber eine komplette Navigationsausriistung
mit mehreren Empléingem und Sendem, Richtungsfindem, einem Fa-
diokompali und Radar.

Die Rettunpsausnilstung bestand ave drei sufblasharen Schlavchboe
ten, von denen jedes Platz fr 15— [§ Personen hatts und mit Rettungshil-
fen bei Seenot, erster Hilfe und einem Funkgerdt versehen war. Das Ra-
dia im Schlauchboot, das sich im Innern des Flugzenges befand, hatte =i-
nen dutomatischen S08-Sender mit einer geschitren Reichweite bis zu
ca. 75 Meilan.

Eei einer evtl. Berihrung des Flugzeupes mit Wasser wiirden durch .
nen autormatischen Schaltvorgang die Schlauchboote aus thren Halte-
rungen gelst und aufgeblasen. Schwimmwesten fir alle Pessagiere und
die Besatzung befunden sich an Bord, und zusitzlich 7 den reguliinen
Tiren gab e3 5 Notausgdngs (iir den Ernstlall.

Ein technischer Defekr als Lirsache des Ungliicks wurde von vornher-
ein ausgeschlossen, da erdurch die Art und Weise, wie sich die Tudarin
der Vergangenheit bewdhnt hitte, SuBerst unwahrscheinlich schien. Die
Maschine war mehr als 350 Stunden ohne Probleme geflogen, die M-
teoralogen waren sicher, dab es entlang der Route keine Torbulenzen ge
geben haben konnte. Hatte ein Konstruktionsdefekt vorgelegen, hite
derbei einer Flughihe von 6000 m recht nisdrige Innendruck wohl kaum
zu einem Zerbersten der Maschine gefiihre

Dic Maglichkeit von Sabotage wurde nicht villig auspeschlossen,
Man fand jedoch keinen Beweis dafiir, dall sie bei ciner Katastrophs sine
Raolle gespiclt haben konnis,

Mach dem Welterbericht des Kaniglichen Meteoralogischen Tnstituts
gab es keine wetterbedingten Komplikationen irgendwelcher Amt. Es gab
entlang der Route zwar einige Wolken, doch lagen sie alle betcichtlich
wnter der Flughtihe, (ber den Walken war die Sicht unbegrenzt, damnier
nur leicht beeintrachtigt. i

(15%)

Noch vor der Star Ariel startete am 27. Dezember 1948 um 22.30 Uhr von San Juan auf
Puerto Rico eine gecharterte DC-3 rnit Kurs auf Miami, Florida. Dieser kleine Flugzeugtyp
galt bei den Amerikanern lange als die zuverlassigste Maschine, die je gebaut wurde. Das
Wetter war hervorragend, die Piloten erfahren und Flugkapitén Robert Linquist, Kopilot

Ernest Hill jr., Stewardesse Mary Burks, drei weitere Besatzungsmitglieder und 29 Passagiere
aus New Y ork City, hatten nach einem angenehmen Flug schon die Lichterkette von Miami
vor Augen. Es war inzwischen Morgengrauen, Kapitan Linquist setzte um 4.30 Uhr folgenden
vom Funkturm empfangenen Funkspruch ab: "Wir ndhern uns dem Flughafen .... Nur noch 50
Meilen stdlich .... Wir kénnen die Lichter von Miami schon sehen. An Bord allesin Ordnung,
wir melden uns spéter fir die Landeinstruktion.' Der Kontrollturm bestétigte den Empfang,
aber horte nie wieder etwas von der Maschine, keinen SOS-Ruf, keine MAY DAY -Meldung,
keine Explosion war zu hdren, kein Lichtblitz zu sehen. Die Maschine verschwand regelrecht
vor den Augen der Flugiiberwachung, noch dazu tber den Florida-Kays, wo die Wassertiefe
nur 5-7 m betragt, das Wasser so klar ist, dal? der Meeresgrund zumindest vom Flugzeug aus
zu sehen ist, und Wrackteile sofort zu erkennen wéaren. Aber die sofort eingeleitete
Suchaktion blieb ohne jeden Erfolg. 50 Flugzeuge, zehn Schiffe und ein Dutzend kleinerer
Wasserfahrzeuge waren an der Suchaktion beteiligt. Armee, Marine und die Kisten wache
durchkammten auf See und in der Luft ein Gebiet von 100 000 - nach einer anderen Quelle
von 300 000 - Quadratmeilen und wieder fand man weder einen Rettungsring, ein Wracktell,
noch einen Olfleck oder sonst irgend eine Spur. Die DC-3 blieb bis zum heutigen Tage
verschwunden. (8*; 12*; 15*; 16*; 17*; DNZ Nr. 8/1975)



Zu diesen Flugzeugverlusten gibt D. Group zusammenfassend folgende Erkléarung:

Diese und andere Verluste seit 1947 haben ale grundlegenden Elemente des typischen

V erschwindens von Flugzeugen Uber dem Bermuda-Dreieck: Esist eine ruhige Nacht. Das
Flugzeug, das sich gewdhnlich weniger als hundert Kilometer weit von der Kste entfernt
aufhalt, funkt die letzte Nachricht, bevor es den Luftraum des Dreiecks erreicht. Allesistin
Ordnung, und der Pilot glaubt, dal3 man plnktlich ankommen werde. Erst wenn keine
Nachricht mehr in dem errechneten Zeitraum bis zur Landung eintrifft, wird die
Bodenbesatzung unruhig und schickt ein Suchflugzeug los. Doch man findet nichts. Die
Untersuchungskommissionen sind ratlos. Die Verluste nahmen in den sechziger und siebziger
Jahren weiter zu. (16*, S. 16/ 17)

1950 war ein ruhiges Jahr. Am 5. April stach der puertoricanische Frachter Sandra mit 340
Tonnen DDT von Savannah im US-Staat Georgiamit Ziel Venezuelain See und ward nie
mehr gesehen. (15*, S.148-149 und andere Quellen)

Im Mé&rz verschwand eine amerikanische 'Globemaster' im nordlichen Teil des Dreiecks, auf
dem Weg nach Irland und am 9.6.1950 eine weitere DC-3, worliber uns in den Féllen nahere
Angaben fehlen. (8*; 16*)

Unter jenen Fallen, die sich nach Ende des Zweiten Weltkriegs im Bermuda-Dreieck
ereigneten, ist der Verlust des brasilianischen Kriegsschiffes Sao Paulo besonders
merkwdirdig. Die zum V erschrotten bestimmte Sao Paulo, die nur eine Aufsichtsmannschaft
von acht Mann an Bord hatte, war an zwei Hochseeschleppern vertaut. Der Verband befand
sich stidwestlich der Azoren. In der Nacht vom 3. zum 4. Oktober (Druckfehler, muf3
November heif3en) 1951 verschwand das geschleppte Schiff plotzlich. Wegen unruhiger See
hatte einer der Schlepper in der Nacht des 3. November die Trossen gel6st. Am Morgen zum
4. November war die See wieder ruhig. Da bemerkte man, dal3 die Kabel zum zweiten
Schlepper zerrissen waren und die Sao Paulo fehlte. Wahrend Flugzeuge und Schiffe nach ihr
suchten, traten seltsame Phanomene auf: Unerklarliche Lichter wurden in der Nacht und am
frihen Morgen gesichtet, und am néchsten Tag meldeten die Schiffe und Flugzeuge das
Auftauchen von dunklen Gestalten oder Umrissen auf der Meeresoberfl&che, die aber bald
verschwanden. Von der Sao Paulo und ihrer Mannschaft fand man keine Spur.

Die meisten Kommentare zu den Ereignissen im Bermuda-Dreieck begnligen sich da mit,
diese als unldshare Rétsel hinzustellen. Andere aber, und zwar jene, die sich am
eingehendsten mit diesem Phanomen befal3t haben, sprechen die Vermutung aus, dal? das
unerklarliche Verschwinden von Schiffen, Flugzeugen und Menschen in Zusammenhang mit
vernunftbegabten irdischen oder aul3erirdischen Wesen steht. Diese Ansicht wird von einer
wachsenden Zahl von Personen geteilt, vielleicht weil es sonst keine logische Erklérung des
Phanomens gibt. (12*, S.61)

Die Untersuchung des Falles des brasilianischen Kriegsschiffes Sao Paulo, das von zwei
Schleppern in ein Trockendock gebracht werden sollte und in den Morgenstunden des 4.
November 1951 pl6tzlich mit der Aufsichtsmannschaft von den Schleppseilen verschwand,
schlofd auch die unerklérlichen Lichterscheinungen nicht aus, die in der Nacht vor dem
Verschwinden durch eine Nebelwolke am Himmel wahrgenommen worden waren. Die
Besatzungen der Flugzeuge, die anschlief3end eine intensive Suchaktion durchfihrten, fanden
zwar keine Spur des verschwundenen Kreuzers, gaben aber einen eigenartigen Bericht, in
dem von ungewdhnlich dunklen Nebelschwaden oder sehr niedrig hangenden Wolken in
dem Gebiet die Rede war, in dem man das Schiff hétte finden missen. (13*, S.230 u. S.49,
sowie 8*, S.191 und 16*, S.196)

Andere nicht verschwundene Schiffe und Flugzeuge wuften manchmal Uber seltsame
Storungen und Ausfélle von Instrumenten und zuvor nie gekannten Wetteranomalien zu



berichten wie z.B.: Die Besatzungen muf3ten in solchen Féllen erleben, dal3 die Instrumente
falsch funktionierten, die Kompasse kreiselten, die Antriebssysteme ausfielen und sie die
Kontrolle Uber ihr Flugzeug oder Schiff verloren; aul3erdem sahen sie einen seltsamen

Feuer scheinnebel oder eine"Milchzone'. in der alle Konturen, einschliefdlich des Horizonts,
in einem wei3lichen Dunst verschwammen. Trotz alledem gelang esihnen

jedoch, das unheimliche Gebiet zu verlassen und ihr Fahrzeug wieder unter Kontrolle zu
bekommen. (13* , S.60)

7. Juli 1955:

W.J.Morris, ein ehemaliger Seemann der ‘Atlantic City' sah, wie sich die automatische
Steuervorriehtung 'selbstéandig' machte und das Schiff total im Kreis herum steuerte,
gleichzeitig war ein Kugelblitz zu sehen. Ein Tell der Navigationseinrichtung und der
elektrischen Ausristung war danach nicht mehr zu gebrauchen. (18*)

Handelte es sich bei diesem sogenannten Kugelblitz um die vor 1945 in Deutschland
entwickelten unbemannten Feuerkugeln? (Siehe 'Geheime Wunderwaffen' Bd.lll, S.15-22)
Die Vorgange im B.-Dreieck scheinen so dramatisch und vor allem gehauft zu sein, dal3 sich
in den USA eine spezielle Zeitschrift : "'The Bermuda Triangle Special Report' mit diesen

V orkommnissen beschéftigt. Hierin berichtete der amerikanische Journalist Rufus Drake 1977
Uber einen Leutnant der amerikanischen Armee namens LeRoy R.Jackson. Wir zitieren aus
Jean Prachan: 'UFOs im Bermuda-Dreieck':

Leutnant LeRoy R.Jackson aber zogerte nicht, Rufus Drake alles zu sagen, was er wuldte. Er
erzéhlte ihm unter anderem von einer OV 1 (einem Fotoaufklérer), der Uber dem Bermuda-
Dreieck auf eine eigenartige, sehr dichte Wolkenfor mation gestof3en war. Der Pilot der
Maschine befand sich Uber vierzig Minuten lang in dieser Formation und wurde ‘wie ein
Furball' umhergeschleudert. Schliefdlich beruhigte sich das Wetter, und das Flugzeug
erreichte sein Ziel, jedoch eine Stunde fr iiher als geplant. Urteilt man nach dem Flugplan,
der Windgeschwindigkeit und den Instrumenten, so hat eine Stunde einfach zu existieren
aufgehort.

Berlitz und andere Autoren haben noch weitere Falle von Zeitraffung Gber dem Bermuda-
Dreieck angefuhrt. Fr unsist das eine vollig phantastische und beim Stand unserer
Wissenschaft unglaubliche Behauptung. ....

Wenn die Militéars ihre Schweigepflicht nicht so ernst ndhmen, kdnnten wir sicher noch viele
ahnliche Anekdoten anfihren. In der Zone des Bermuda-Dreiecks geschehen so viele andere
sonderbare Dinge:

Funkstille, weil3e Gewasser, Ausfall von Instrumenten und Kompassen, unerklarliche
L uftlécher, "wievon der Hand eines Riesen' geschuittelte M aschinen, optische
Anomalien, blauliche und grinliche Lichter, die pl6tzlich Cockpit oder Laderaum der
Maschine erleuchten, Zerstérung der elektrischen Stromkreise, heftige Stiirme,
Rauchwolken, die aus dem Wasser aufsteigen usw.

Und das sind nur einige der Phéanomene, die immer wieder auftreten; ... (8%, S.122 /123)

11. Dezember 1970 :

Pilot Bruce Gernon jun. registrierte massive Wolkenbildung in Form von Kringeln direkt
auf der Meeresoberflache. Als er dartiber hinwegflog, streikten die magnetischen und
elektronischen Instrumente, und er verlor den Kontakt mit der Radarkontrolle. Als er seinen
Bestimmungsort erreichte, hatte er den Eindruck, dald ihm 30 Minuten im Vergleich zur
normalen Flugzeit fehlten.

16. Dezember 1974:

Mike Roxby, Pilot einer Cessna 172, litt zweimal an einem Tag unter Instrumenten und
Funkausfall, wovon das zweite Mal fatale Folgen hatte. Ein Uberlebender Passagier sagte, dald
der Absturz mit einer 'Wolke, die aus dem Nichts auftauchte', zusammenhing. (18*)



Im Verlauf eines Gespréachs Uber das Verschwinden von Schiffen und Flugzeugen im
Bermuda-Dreieck aulierte ein Offizier des Dritten US-Marineabschnitts eine weitverbreitete,
aber sicher unoffizielle Meinung: 'Esist ein echtes Geheimnis. Niemand in der Marine lacht
Uber diese Sache. Wir haben immer gewul3t, dal3 mit dem Bermuda-Dreieck irgend etwas los
ist. Aber niemand konnte herausfinden was. Anscheinend gibt es keine physikalische oder
logische Ursache. Esist fast, als hdtte man die Schiffe plétzlich mit irgendeiner Art von
elektronischem Tarnnetz bedeckt.

(a2x ,S.73)

Gemal3 unserer heutigen Schulwissenschaft, die jeweils immer nur das anerkennt, was sie
selbst beherrscht oder begriffen hat, darf es diese oben geschilderten Phdnomene gar nicht
geben. Nicht nur das, die Schulwissenschaft ist, wie die Politik und die Presse eine Hure. Wie
die beiden letzteren den Herrschenden dient, dient die Schulwissenschaft der Absicherung des
Weltbildes der Herrschenden. Grundlegende wissenschaftliche Erkenntnisse kamen daher
immer nur von Einzelnen, oft von Aul¥enseitern in der Wissenschaft. Wie sagte Adolf Hitler
doch: Diejudisch-liberale Wissenschaft in Verbindung mit der jidisch-christlichen Religion
ist eine Verschworung, die es zu sprengen gilt.

Denken wir nur an das Schicksal von Kepler, Kopernikus und Galilei. Wer das
attestamentarische, das judisch-orientalische Welthild in seinen Grundfesten anzweifelt oder
gar widerlegt, wird fertig gemacht; damals wie heute. Auch Justus von Liebig erkannte zu
seiner Zeit die gesteuerte Beschrénkung innerhalb der Wissenschaft, als er sagte: 'Die
Wissenschaft fangt elgentlich erst da an, interessant zu werden, wo sie aufhort.’

Die geistige Verarmung und die gesteuerte Verdummung sind aber die Grundvoraussetzungen
fur die seit Jahrhunderten betriebene schrittweise Versklavung der Menschheit; wobei das
Judao-Christentum ebenso wie die judisch gesteuerten Republiken und Demokratien nur
Stufen waren und noch sind, auf dem Weg zur totalen 'One-World' Diktatur nach judisch-
kommunistischem Vorbild.

Aber in den zwanziger und dreil3iger Jahren hat eine Gruppe begonnen, die geistige
Einengung Uber eine falsche Religion und e ne falsche Schulwissenschaft endguiltig und
dauerhaft zu sprengen. Wie sagte Adolf Hitler in diesem Zusammenhang noch?: 'Es gibt eine
nordische und national sozialistische Wissenschaft, die der jldisch-liberalen Wissenschaft
entgegensteht.' Daher fallt es uns heute so schwer, sofern wir uns nicht von den geistigen
Fesseln befreit haben, diese aulRergewdhnlichen Vorgangein allen Teilen der Welt,
einschliefdlich der vielen kleinen Nebenerscheinungen, zu verstehen und vorbehaltlos
einzuordnen.

‘Nach den Gesetzen der Aerodynamik und wie man muhelos durch Windkanal-Experimente
beweisen kann, ist die Hummel nicht in der Lage zu fliegen. GrofRRe, Gewicht und Form ihres
Korpersim Verhaltnis zu ihrer Fligel spannweite machen ihr das Fliegen unmdglich. Aber die
Hummel, die dieser wissenschaftlichen Tatsachen unkundig ist, 1&3t sich dadurch nicht
beirren und fliegt trotzdem .'

Kehren wir zu den Ereignissen im Bermuda-Dreieck zuriick, wobei wir uns aber aus
Platzgriinden auf einzelne interessante V organge beschrénken missen. Erwahnenswert ist
auch der Verlust der drei 'Schwefelschiffe':

Am 2. Dezember 1954 lief die 3337 Tonnen grof3e Southern Districts von Port Sulphur am
Missisippi in Texas, mit Schwefel beladen aus, mit Ziel Bucksport im US-Staaf Maine. Das
Schiff war erst 1944 al's Landungsschiff fir Invasionszwecke gegen Deutschland gebaut
worden. Spéter nach dem Umbau diente es der US-Marine fir Schwefeltransporte. Sehr
wahrscheinlich am 5.Dezember - also genau 9 Jahre nach dem Verschwinden der 5 TBM-
Bomber - war auch die Southern Districts vor der Kuste Floridas verschwunden. Die Marine



und die Kustenwache suchten 262 000 Quadratmeilen ohne jeden Erfolg ab. (New Y ork
Times, finf Meldungen von Dez. u. Jan. 1954/55; 15*, S.154-156 und andere Quellen).

Anfang Februar 1963 (4.2.63, 1.25 Uhr, letzter Funkspruch) verschwand das der US- Marine
gehdrende 129 m lange Schwefelschiff Marine Sulphur Queen. Eswar ebenfalsein
umgebautes Kriegsschiff aus dem I1. W.K. und war nun mit 15 000 Tonnen fllssigem
Schwefel in Stahltanks, von Beaumont in Texas nach Norfolk in Virginia unterwegs. Die
letzte Positionsmeldung des Schiffes kam aus der Nahe der Dry Tortugas. Die
Untersuchungskommission der Marine bemerkte, 'dal3 die Marine Sulphur Queen auf offener
See verschwand, ohne SOS zu funken', bot aber keine stichhaltige Hypothese oder Ldsung
zum des Rétsels an (Berlitz). Andere Quellen: (15*, S.168-177; 17*, S.107-112; und
weitere).

Auf den Tag genau 9 Jahre nach dem Auslaufen der Marine Sulphur Queen, ndmlich am
2.Februar 1972, verungliickte das Schwefelschiff V.A. Fogg in Kistenndhe, im Golf von
Mexico. Die Fahrt sollte von Freeport, Texas, nicht einmal 80 km durchs offene Meer, zudem
an der Kuste entlang, nach Galveston und von dort durch die Schiffahrtsstral3e nach Houston
gehen. Vermutlich nach einer Explosion, wurde das Schiff Tage spater in nur 30 Meter Tiefe
gefunden. (17*, S.111-113; 16*, S.17; 18*; 8*, S.196)

Das heute kaum noch im Gebrauch befindliche Schief3pulver, bzw. das Schwarzpulver,
enthielt 10% Schwefel. Es stellt sich die Frage, hat der Schwefel eine wesentliche Bedeutung
fur die US-Marine? Oder die andere Frage: konnte die Gegenseite, die 'Dritte Macht' Interesse
an gréferen Mengen Schwefel haben?

Neuere Augenzeugen besagen, dal3 sich im Teufelsdreieck’ der Himmel an klaren Tagen
schwefelgelb verfarbt. Das Meer hat dann keine Ahnlichkeit mehr mit Wasser. ... Ein
ahnlicher unerklérlicher Vernichtungsmechanismus hat im Weltall auf der Reise zum
Planeten Mars inzwischen acht mal amerikanische und russische Raum sondenschwer
beschédigt, usw . (19*)

Das Kabelverlegungs- und 'Forschungsschiff' der US-K Uistenwache, die Y amacraw, hatte am
8.8.1956 ein recht seltsames und beunruhigendes Erlebnis. Sie wurde mit einer 'Geisterinsel’
konfrontiert, wie 1974 ebenfalls die 'Hollyhock', ein Bojentender der US-K Uistenwacht:
Obwonhl das Schiff (die Y amacraw) hunderte von Kilometern vom Land, Festland so wie
Inseln, entfernt war, hielt man die Erscheinung von ihrer Grofie her fir eine kleine Insel.
Beide Manner (vom Wachdienst) Uberpriften die Instrumente. Sie funktionierten alle sehr
gut. Als man bemerkte, dal3 die Geisterinsel naherkam, informierte man den Kapitan. Der
wollte die Erscheinung aus der Nahe untersuchen. Als sie sich in 300 Metern Entfernung
befanden, drehten sie bel und segelten an der Geisterinsel entlang, die wie eineriesige
Lehmwand aussah. Obwohl es auf dem Radarschirm nicht so ausgesehen hatte, als ob das
Phanomen die Wasseroberflache berlhre, schien es sich jetzt auf das Schiff zuzubewegen.
Die Hohe der Erscheinung konnte nicht festgestellt werden. Vorsichtig steuerte das Schiff in
die nebeldhnliche Wand, die aus Schwefeldampfen zu bestehen schien. Man stellte fest, dal3
nicht einmal das grelle Licht der Karbonlampen diesen Nebel durchdringen konnte. Bald
darauf hatten die Manner an Deck Schwierigkeiten mit der Atmung. Sie spirten ein Kratzen
im Hals. Im Maschinenraum begann der Dampfdruck zu sinken. Gerade als der Kapitan den
Befehl gab beizudrehen, durchbrach das Schiff die 'Nebelwand', und zwar 300 Meter von der
Stelle entfernt, an der esin den 'Nebel' hinein gefahren war. Als es hell wurde, war der
seltsame Nebel verschwunden. (16*, 122-124)

Charles Berlitz, der in seinem Buch 'Spurlos, ebenfalls das Erlebnis der Y amacraw abhandelt,



spekuliert: 'Esist auch moglich, dal3 die Y amacraw in die dichten Schwefelddampfe eines
unterseeischen V ulkanausbruchs hineinfuhr,’ obwohl er zuvor schrieb: 'Diese kompakte

M asse, die sich weder durch Radar noch durch starke Scheinwerfer durchdringen lief3, war
jedoch kein Land, dasie Uber der Wasseroberflache zu stehen und unbegrenzt gegen Himmel
emporzuragen schien und sich nach Stidwesten in einer anscheinend grof3en, aber nicht
festzustellenden Entfernung erstreckte . 'Diese 'kompakte Masse', oder 'aufragende Wand'
wurde zwar zuerst vom Radar festgestellt, konnte aber vom Radar nicht durchdrungen
werden; was also bei Schwefeldampfen eines Vulkanausbruch nicht zutreffen wirde.
Ebensowenig, dal? beim Hineinfahren in diese 'nebeldhnliche Wand' elektromagnetische
Storungen auftraten und alle Beleuchtung zum Erléschen brachte.

Group, aber vor allem Berlitz berichten Uber fUnf amerik. Kampfflugzeuge vom Typ 'Super
Sabre', die unmittelbar nach dem Start auf den Bermudas - sie hatten sich kaum 900 Meter
entfernt - in eine Wolke flogen, aus der jedoch nur vier Maschinen wieder zum Vorschein
kamen. Der Vorfall wurde sowohl vom Bodenpersonal des Militérflugplatzes, als auch von
den anderen Flugzeugen und den in der Nahe befindlichen Schiffen beobachtet. Victor
Haywood arbeitete zu der Zeit, Januar 1960, am Satelliten-Zielwegverfol gungs-Programm mit
und schildert hier als Augenzeuge den Vorgang:

Gegen 13 Uhr an einem sonnigen, fast wolkenlosen Tag starteten finf Super Sabres der
amerikanischen Luftwaffe von dem Militarstitzpunkt in Kindley (St. Davids) auf den
Bermudas. Der Verfasser dieser Zeilen beobachtete zusammen mit vier oder finf anderen, die
auf der Insel arbeiteten, den Start sehr interessiert, da die Super Sabre damals ein
verhaltnismaliig seltenes Flugzeug war - zumindest im Gebiet der Bermudas.

Die Flugzeuge starteten durch ihre Nachverbrennung besonders schnell, formierten sich und
verschwanden in einer grof3en Wolke, die etwa eine halbe Meile von der Kliste entfernt war.
Diese Wolke war - wenigstens in ihrem zweidimensionalen Umfang - fur uns Beobachter voll
und ganz wahrzunehmen. Die finf Flugzeuge wurden gleichzeitig auf den Radarschirmen der
Flugtiberwachung verfolgt, wie es von der Militérbehorde fir jeden Start und jede Landung
Vorschrift ist.

Funf Kampfflugzeuge flogen in die Wolke, und nur vier tauchten wieder ausihr auf. Auf den
Radarschirmen wurde kein Absturz beobachtet, obwohl die Flughthe bereits mehrere hundert
Fuf3 betrug. Auch wir sahen nichts herunterfallen. Nach wenigen Minuten wurde die eine
Super Sabre a's vermif3t gemeldet und eine sofortige Suchaktion eingeleitet. Das Suchgebiet
befand sich janur eine halbe Meile von der Kuste entfernt, wo das Wasser ganz flach war. Es
wurde nie etwas gefunden, was auf den Absturz eines Flugzeuges hingewiesen hétte,
ausgenommen eine Schwimmweste in der tblichen Standardausfiihrung der amerikanischen
Luftwaffe. Dieser Fund wurde jedoch niemals als zu dem vermifdten Flugzeug gehérend
betrachtet, da un zahlige Segler und Bootsbesitzer der Bermudas unrechtmafdig im Besitz von
Luftwaffenschwimmwesten waren, bedingt durch die Tausenden dort stationierten
amerikanischen Soldaten. Diese bel der Suche gefundene Schwimmweste konnte also auch
anderen Ursprungs sein.

Man fand nie eine befriedigende Erklarung daflr, was mit dem Flugzeug und dem Piloten
geschah. Esist wohl Uberfllssig zu erwadhnen, dal? die von der amerikanischen Luftwaffe
durchgefihrte grindliche Untersuchung keinen Aufschluf? erbrachte und den mysteridsen
Vorfall nicht erhellte. (13*, S.158-161)

Berlitz flgt diesem Augenzeugenbericht noch hinzu:

Wie bereits erwahnt, verschwinden manchmal am selben Tag in demselben Gebiet des
Dreiecks mehrere Flugzeuge. Gleichzeitig werden von den Besatzungen anderer Flugzeuge,
die nicht verschwinden, Anomalien festgestellt, und das manchmal sogar in derselben
Flughothe. ... Manche Erlebnisse lassen vermuten, dal3 eine Art elektrischer Energie
gelegentlich die Form von Feuer béallen annimmt, die geradewegs auf Schiffe aus Stahlblech



und vielleicht auch im erweiterten Sinn auf Flugzeuge aus Leichtmetall zuzurasen scheinen.
Der Bericht von W.J. Morris, einem ehemaliger Seemann, der jetzt in Llantrisant, Siidwales,
in Grof3britannien lebt, ist bezeichnend fir dieses Phdnomen: (13*, S. 160-162)

Berlitz schildert nun, wie sich im Sommer 1955, eswar in der Morgendammerung, das
Motorschiff Atlantic City, auf dem sich Morris befand, pl6otzlich im Kreis zu drehen begann.
Augenblicke spéter sahen er und der wachhabende Offizier, wieein 'feuriger Ball'
offensichtlich auf Kollisionskurs, jedoch ohne jeden Larm, direkt auf sie zugeschossen kam.
Er flog so tief Uber die Kommandobriicke hinweg, dal3 sie sich zu Boden warfen. Augenblicke
spéter sahen sie, wie er, aufgewuhltes Wasser zurticklassend, im Meer verschwand. Der nach
diesem Ereignis nicht mehr funktionierende Kreiselkompald und der Flissigkeitskompal3
muf3ten im Hafen repariert werden.

Uber diese unbemannten - zu Informationszwecken eingesetzten - Feuerbélle, die bis
hdchstens drei Meter Durchmesser beobachtet und in Deutschland vor 1945 entwickelt
wurden, haben wir in der HUGIN-Schrift: 'Geheime Wunderwaffen' Bd.lll, S.15-23
zusammenfassend berichtet. Sie kdnnen selbstverstandlich keine Schiffe 'verschwinden'
lassen, wohl elektromagnetische Stérungen hervorrufen, weil sie offenbar Gber das gleiche
Antriebssystem verfiigen wie die bemannten Flugscheiben.

In diesen, sich nicht natirlich verhaltenden "Wolken', aus denen auch eine der Super Sabre
Maschinen nicht wieder hervor kam, mifdte sich jeweils auch eine Flugscheibe zur Tarnung
befinden, die diesen Vorgang - gleich wie er auch ablaufen mag - bewirkt.

Am 9. November 1956 verschwand ein PBM-Patrouillenflugzeug der US-Marine mit zehn
Mann Besatzung in der N&he der Bermudas. (12*)

Ein KB-15-Tankflugzeug der US-Luftwaffe, unterwegs vom Stiitzpunkt Langley Field
(Virginia) zu den Azoren, kam am 8. Januar 1962 abhanden, ohne jeden Funkspruch und auf
ubliche ungeklarte Weise. (12*)

Am 28. August 1963 verschwanden zwel neue vierstrahlige Stratotanker vom Typ KC-13 der
US-Luftwaffe unterwegs vom L uftwaffenstitzpunkt Homestread (Florida) zu einer geheimen
Lufttankposition im Atlantik, etwa 550 km stidwestlich der Bermudas. (18*; sowie 12*)

Am 6.Juli 1965 wurde die Besatzung und der Kapitén des norwegischen Supertankers
Jawista Zeuge eines aufregenden Schauspiels:

Der Bericht des Offizierslautete: 'Ich rannte zum Telefon und rief den Kapitén an. Ohne auf
seine Antwort zu warten, griff ich nach meinem Feldstecher und lief nach Steuerbord. Da sah
ich ein grof3es Objekt sehr knapp am Achterdeck vorbeifliegen, zwischen 200 und 400 Meter
Hohe und nur wenig unter den Wolken. Ich konnte den Rumpf des Objektes klar erkennen;
der Form nach dhnelte es einer Zigarre. Ich konnte genau eine Reihe von Luken ausmachen,
die hellgelb- bis orangefarbenes Licht ausstrahlten. Das Gefahrt hatte keine Positionglichter.
Es hinterlief? eine vorerst schmale, dann breiter werdende Bahn von bl&ulichen Flammen.
Darin waren so etwas wie gliihende Kugeln zu sehen, und jede von ihnen hinterlief3 blaue
Strahlen, die parallel zur Flugbahn des Objektes verliefen. Die Lichtbahn war ungefahr
hundert Meter lang. Trotz der Geschwindigkeit und der Tatsache, dal3 es so nahe an uns
vorbeikam, war kein Laut zu horen.'

Nicht nur der Offizier, sondern die gesamte Besatzung beobachtete diese Erscheinung, die
den Aussagen zufolge aus dem Meer aufgetaucht war. (8*, S. 106)

Am 5. Juni 1965 mufiten die Amis eine C-119 Flying Boxcar mit zehn Personen an Bord
entgultig abschreiben, die im stidostlichen Bereich der Bahamas ohne jede Spur zu



hinterlassen vermif3 wurde, und schon zuvor am 5. April 1965 wurde ein B-25-Bomber der
zur Frachtmaschine umgebaut war, stidostlich der Tongue of Ocean mit drei Mann Besatzung
vom gleichen Schicksal ereilt. (12*)

Der Schlepper Southern Cities verlield mit einem 64 Meter langen Schleppkahn den Hafen
Freeport in Texas. In diesem Fall war der VVorgang mal umgekehrt. Nicht der geschleppte
Kahn, mit einer Ladung Chemikalien - er wurde in tadellosem Zustand, unbeschadigt
gefunden - wurde vermif3t, sondern der Schlepper selbst war ab dem 29.10.1966 einfach nicht
mehr vorhanden. Selbst das Schleppseil war bis zur Befestigungskette unbeschéadigt, nur der
Schlepper mit Mannschaft war einfach nicht mehr da. Im Untersuchungsbericht heil3t es: '...
dadas Schiff keinen Hilferuf durchgab, ist die Vermutung berechtigt, der Schiffbruch wére so
rasch erfolgt, dai eine derartige Meldung nicht mehr zustande kommen konnte, (12*, S.72) .
Entweder die tbliche Ablenkung, oder Ratlosigkeit der Behorden.

1967 verschwand ein Frachtflugzeug Chase Y C, 122, ferner ein Leichtflugzeug Beechkr aft
Bonanza, ein weiteres Leichtflugzeug vom Typ Piper Apache und am 24.12.67 auch die
Witchcraft (18*). Die Witchcraft, ein kleines hochseetiichtiges Schiff , das al's unsinkbar galt,
versank blitzartig in Sichtweite des Hafens und, was besonders erstaunlich war, obwohl sie an
einer Hafenboje ankerte. (8*; 12 *; 13*; 18*). Im Januar 1967 gingen vier Privatflugzeuge
verloren und das alein in einer Woche. D. Group sprach von einer 'schwarzen Woche' (16*).

Unter den vielen Jachten und Segelbooten, die in diesem Gebiet as vermifldt gemeldet wurden,
ungefahr ein Schiff pro Monat, erregte der Fall der Revonoc ... beson deres Aufsehen. ... (12*,
S. 69)

Es geschieht auch mehrfach, dal? Kriegsschiffe wie modernste Luxusdampfer fur Stunden
oder Tage vallig lahm liegen, weil Antriebssysteme, Stromversorgung und andere el ektrische
oder elektronische Einrichtungen versagen, oder was noch erstaunlicher ist, dal3 sie
meilenweit vom Kurs abkommen und - obwohl man das feststellt und gegensteuert - nichts
Wirkungsvolles dagegen tun kann:

Die USS Richard E.Byrd, ein DDG-Schiffstyp fir ferngesteuerte Raketen verlor im Mérz
1971 den Funkkontakt bei einer Fahrt im Bermuda-Dreieck. Bei Berlitz finden wir den
Augenzeugenbericht von Walt Darlings, einem taktischen Raketenspezialisten der US-
Marine, der sich auf dem obigen Schiff befand:

... Wir waren von Norfolk, Virginia, nach den Bermudas unterwegs. ES war eine vier- oder
funftagige Ubungsfahrt ...eine Vorbereitung fiir eine Atlantikiiberquerung. Alswir auf
Ostlichen Kurs gingen, verloren wir nacheinander alle V erbindungsmoglichkeiten. Zuerst fiel
das Radargerét aus, dann das Gerét fur die Flugsicherung, dann das Minensuchgerdt zum
Abtasten der Wasseroberflache, dann das Landortungsinstrument. Wir hatten Giberhaupt
keinen Radarkontakt mehr. Niemand machte das anfangs Sorge. Dann verbreitete sich das
Gerticht, dal3 wir ins Bermuda Dreieck kémen. Die Besatzung begann Uber das Dreieck zu
reden und zeigte Anzeichen von Sorge. Dann verloren wir die Funkverbindung, obwohl man
sie gewohnlich auf den langen Wellen kriegen kann - auf den niedrigen Frequenzen von 1500
Kilometer, fUr die es Sonderstationen rund um die Erde gibt, damit ein Schiff z.B. eine von
Frankreich und eine andere von der afrikanischen Kuste aufnehmen und ihren Schnittpunkt
und dadurch einen Anhaltspunkt Uber seine Position ermitteln kann, Aber wir bekamen
tberhaupt nichts mehr. Der Himmel war diesig und bedeckt, so dal3 wir unsere Position auch
nicht nach den Gestirnen feststellen konnten. Auch der elektrische Tiefenmesser fiel aus. Wir
hatten 300 Mann an Bord. Viele von ihnen befirchteten, wir wirden im Kreis fahren und
niemals an unseren Bestimmungsort gelangen. Einige sagten, jetzt wirden wir selbst



herausfinden, wohin all jene Schiffe und Flugzeuge seit dem Zweiten Weltkrieg
verschwunden wéren. Die Manner wurden sehr nervs, aber es wurde keine offizielle
Erklarung Uber das, was vorging, abgegeben. Nach 9 bis 10 Tagen hatten wir dann plétzlich
Funkkontakt mil Bermuda und kamen an. Die Fahrt dauerte normalerweise vier bis funf Tage.
Wir fanden nie heraus, was da eigentlich gewesen war.' (13*, S.99/100; ferner 16*; 18*)

Im Februar 1955 befand sich die USS Tigrone (ein U-Boot und Eisbrecher) auf einer Ubung
zwischen Puerto Rico und St.Thomas. Obwohl das U-Boot mit fiinf Typen von Radargeréten,
Sonographen und elnem zusétzlichen Kreiselkompal? ausgertistet war, kam es sieben
Kilometer weit vom Kurs ab, was einfach nicht hétte passieren dirfen und kénnen.

Man wird hier unwillkirlich an die Schiffskatastrophe Anfang Sept. 1986 im Schwarzen Meer
erinnert. Der Passagierdampfer *Admiral Nachimow' (die frihere '‘Berlin' des norddeutschen
Lloyd, die 1947 an die Sowjets abgegeben werden mufite) kollidierte mit dem sowjetischen
Frachtschiff 'Pjotr Wasg ew' aul3erhalb des Hafens Noworossijsk. Es wurde ausdriicklich
erwahnt, dal3 weder Nebel noch Sturm herrschte und die 'Admiral Nachimow' Uber Radar
verfugte. Da sich die Route beider Schiffe kreuzte, hatten sie rechtzeitig Funkkontakt
aufgenommen, um das Ausweichen miteinander abzustimmen. Aber sie konnten steuern wie
sie wollten, beide Schiffe kollidierten und als Folge sank die 'Admiral Nachimow'. Sie hatte
888 Passagiere und 346 Besatzungsmitglieder an Bord. In der Tass-Meldung hief3 eslediglich:
'Es gab Menschenopfer'. Als Grund wurde angegeben, die Ruderanlage habe versagt. (‘Ruhr-
Nachrichten’, Dortmund, 2. u. 3.9. 1986)

Am 3. April 1974 ereignete sich auf dem Luxusdampfer Queen Elisabeth |1 auf einer
Kreuzfahrt im Bermuda-Dreieck der Ausfall sémtlicher Antriebs- Strom- und el ektronischer
Anlagen. Dabei verfligte gerade dieses Schiff tber die besten Sicherheitssyteme, diejeinen
Passagi erschiff eingebaut wurden. Nun trieb es so hilflosim grofien Teich, wie ehedem
primitive Segelschiffe bei Windstille. Man vertrostete die Passagiere einige Tage - zwar mit
warmen - aber kostenlosen Drinks, aber dann muf3te ein anderes Passagierschiff her um die
inzwischen doch aufgebrachten Géste zu tbernehmen, und um die Kreuzfahrt fortsetzen zu
konnen. Gegenuber einem Fufdball-Profi erklarte der Kapitan immerhin: Wir sitzen hier
mitten im Bermuda-Dreieck. Die offizielle Erklarung lautete zwar: Aus den Dampfkesseln sai
Ol ausgesickert, aber das mag glauben wer will. Gegen diese Irrefiihrung spricht auch, dafl3
ein, auf gewissen Abstand, hinter der Queen Elisabeth | herfahrender Kutter der US-

K Ustenwache, schon vor dem Totalausfall mehrmals bemerkte, dald auf seinem Radarschirm
das Luxusschiff nicht mehr sichtbar war, obwohl man es mit blof3em Auge gut sehen konnte.
(12*; 13*; 15*; 18*)

Im Mé&rz 1972 bekam der US-Zerstérer V ogel sang &hnliche Stérungen:

Laut Aussage von Besatzungsmitgliedern erfuhr die VVogelsang auf einer Riickfahrt von
Puerto Rico in die Vereinigten Staaten im Marz 1972 eine unerwar tete Kur sanderung und
kam wahrend einer ganzen Nacht und einem Teil des folgenden Tages zum vdlligen
Stillstand, da alle elektronischen Systeme ausfielen und keine Kraft aus den Kesseln kam.
Die Besatzung erfuhr nie, was los war. ... Obwohl das Meer ruhig war und Windstille
herrschte, &chzte und erbebte die Vogelsang in der Nacht nach Aussage der Besatzung unter
derartigen StoRen, al's wiirde sie fast auseinandergerissen. Uber diesen Vorfall ist kein Bericht
an die Offentlichkeit gedrungen, und nicht einmal die Besatzungsmitglieder erhielten eine
Erklérung. Derartige Vorkommnisse sind eine Bestétigung fur das sich stets wiederholende
Phanomen von Energieausfall, elektrischen Stérungen und rétsel haften Kréften, die in diesem
Gebiet auftreten und oft grofRe und kleine Flugzeuge und Schiffe treffen und Uber die



normal erweise nichts an die Offentlichkeit dringt, vor allem nicht, wenn es sich um
Marinefahrzeuge handelt. (13*, S.100; 16*)

In dem Bericht: ‘Neue Geheimnisse um das Bermuda-Dreieck’, DNZ, Nr. 49/1977, heil3 es:
Flugzeugbesatzungen, die in den letzten beiden Jahren 'aus Furcht vor dem Verschwinden',
einem in der Ferne trotz blauen Sonnenhimmels sichtbar werdenden 'geheimnisvollen
Nebels, der schnell ndher kam', noch rechtzeitig auswichen, wollen im Funkgerét ein
undefinierbares Surren und FlUstern vernommen haben, das immer erregter wurde. ES gibt
zahlreiche Aufnahmen dieser 'Stimmen'. Aus dem Rhythmus der Laute geht nach Ansicht von
Spezialisten deutlich hervor, dal3 es sich nicht etwa um atmosphérische Stérungen handelt.
Immer wenn diese Laute horbar werden, fallt der gesamte Erdfunkverkehr aus. Keine
Versténdigung mit anderen Schiffen oder Flugzeugen oder einem Heimat- oder Seehafen
sowie Flugplatz-Tower ist moglich.

Aufgrund des fortdauernden Kriegszustandes zwischen den Alliierten einerseits und dem
Deutschen Reich andererseits, wird man die Vorgéange um verschwundene Kriegsschiffe und
Militarflugzeuge verstehen, aber gleichzeitig die Frage stellen, warum verschwinden
Privatflugzeuge, harmlos erscheinende Segeljachten, Fischkutter und Handel sschiffe. Ganz
einfach deshalb, weil sie nur scheinbar ‘privater' Natur sind. Sie werden fir militarische,
politische und vor allem fir Agenten- und Spionagetétigkeiten angeheert und
zweckentfremdend eingesetzt, um ganz bestimmte Aufgaben oder Suchaktionen
durchzufihren; beispielsweise das Aufspiren von UFO-Basen und Landestellen im Bermuda-
Dreieck.

Den Bericht im Anhang (R.-N., 24.1.1987) Uber geheime Zirkonium-Ladung an Bord der
'Flying Enterprise', haben wir nur als Beispiel daflr Gbernommen, um aufzuzeigen, welche
hdchst kriegswichtigen und geféhrlichen Ladungen harmlos erscheinende Kutter oder andere
kleine Schiffe enthalten kbnnen.

Jungst erst wurde aus Schweden bekannt, daf3 die Marine private Fischkutter unter Kontrakt
genommen hat, um beim Aufspiiren von U-Booten 'unbekannter Nationalitét' mitzuwirken.
Wundert es dann noch, wenn sie in kriegerische Handlungen verwickelt werden?

Welche hochgefahrlichen Ladungen auch grof3e Frachtschiffe enthalten kénnen, wurde erst
kirzlich wieder bekannt. Die schwedischen Behorden haben Ermittlungen eingeleitet, well
hochangereichertes Uran aus der BRD Uber Schweden in andere 1&nder geschafft wurde. In
einem anderen Fall gab es 'konkrete Hinweise', dal3 von Libeck aus auf finnischen Schiffen,
allerdings unter Koks versteckt, spaltbares Nuklearmaterial geliefert wurde. (R.-N.,
16.1.1988) Aufmerksame Beobachter kommen sehr schnell zu dem Schluf3, dal3 die
reichsdeutsche Flugscheibenmacht ganz besonders die atomaren Absichten und
verbrecherischen Vorhaben der Atommafia tberwacht.

Geheime Ladungen oder geheime Ziele mit geheimen Auftrégen sind vielfach selbst den
Mannschaften unbekannt; bestenfalls dem Kapitéan und einigen mitreisenden
"Wissenschaftlern' oder Geheimagenten.

Wer sich an militérische Anlagen heranschleicht muf3 auch mit Konsequenzen rechnen.

In 'Geheime Wunderwaffen', Bd.lll, S.79-81 berichteten wir Uber drei angebliche
Journalisten, die 1975 mit Taucherausriistungen in einen geheimen reichsdeutschen U-Boot
Stitzpunkt im Atlantik eingedrungen sind. Auch sie bedienten sich einer privaten,
angemieteten Y acht, die anschlief3end explodierte. Nur einer der drei ‘Journalisten’ Gberlebte.
Vielfach wurde den 'UFOs und 'USOs auch unterstellt, sie trieben im Bermuda Dreieck
Menschen ein, vermutlich a's Arbeitssklaven. Wére das verwunderlich, zu Zeiten als noch
deutsche Soldaten in belgischen, hollandischen, franzdsi schen, italienischen Gefangnissen
eingekerkert waren? Zu Zeiten a's noch deutsche Kriegsgefangene in sibirischen
Arbeitslagern zu Schwerstarbeit gezwungen wurden? Oder Rudolf Hess in Einzelhaft und



unter entwlrdigenden Umstanden in Berlin-Spandau sein Dasein fristen mufdte? Vielleicht
haben lediglich alliierte Soldaten und Agenten Dinge beobachtet, die unter keinen Umstanden
den Gegnern bekannt werden durften.

Eine andere Spekulation, die ebensowenig bewiesen werden kann, besagt, insgeheime
Materia beschaffung der UFO-Macht, sei die Ursache fir verschwundene Flugzeuge und
Schiffe.

Und? Wenn dem so wére? Das gesamte Deutsche Volk wird kollektiv gesehen seit vier
Jahrzehnten wahrend des anhaltenden Besatzungszustandes quasi als Arbeitssklaven fir
fremde Mé&chte und Staaten mif3braucht und Uber die Steuer ganz erheblich ausgebeutet, auch
wenn 90% des medienberieselten und umerzogenen Volkes das kaum noch wahrnehmen
konnen oder wollen. Aber das sind die Tatsachen! Was sind dagegen schon ein paar
verschwundene Schiffchen unserer Gegner? Krieg ist Krieg und den haben sie nachweislich
gewollt und angefacht und nicht Deutschland!

Wenn beispielsweise das US-Kriegsschiff 'V ogelsang', oder der Luxusdampfer 'Queen
Elisabeth I1' fUr mehrere Tage lahm gelegt waren, kdnnten damit Warnungen indirekter; Art
(seitens der Dritten Macht?) zum Ausdruck gebracht worden sein? Entweder gegen die
jewellige Regierung oder gegen spezielle Potentaten auf den Schiffen selbst? Jedenfalls
auszuschliefRen wére das nicht. Der Bericht im Anhang: 'UFO-Schock und Rettung im
Bermuda-Dreieck’ beweist mal wieder, dal3 man es nicht wahllos auf Flugzeuge, Schiffe oder
Menschen abgesehen hat, sonst wére diese Rettungsaktion nicht; zustande gekommen.

Mysteritses Verschwinden
einer Kutterbesatzung

Kopenhagen, (dpa) Das Rafsel um das Ver-
aschwinden der Besatzung des d#nischen Ma-
rinekutters ,Ternen® konnte bisher nicht ge-
list werden. Der Kutter, der am 25 Januar
vermifit worden war, wurde funf Tage spiter
bei der grinlindischen Insel Ravns Storoe
filnf Meter unter Wasser und 250 Meter vom
Land entlernt gefunden. Inzwischen sind alle
Riume dez pgesunkenen Schiffes biz auf die
Offiziersmesse von Tauchern untersucht wor-
den. Von der achikiipfigen Besatzung fehlt je-
dodh jede Spur. Rettungshoote und -floBe sind
nicht benutzt worden. Der Marinekutter hatte
nicht Anker geworfen, Die Untersuchungen
erpaben, dal der Motor lief, als das Schiff
sank, Dle Taucher haben an Bord weder ein
Leck noch Spuren einer Explosion entdeckt
Auch eine umfassende Suchaktion auf der
nahegelegenen Inse] hatie kein Ergebnis, Man
entdeckte nicht einmal Spuren, dle darauf hit-
ten hindeuten kinnen, daf die Besatzung des
Schiffes verlassen hitie,

UFO-Nachrichten, Nr.10, Juli 19857

Fischkutter sollen U-Boote fangen

Stockholm (dpa) - Die schwedische Marine will bei der Jagd
nach fremden U-Booten an der Westkiiste des Landes kiinf-
tig auch Fischkutter einsetzen und Eindringlinge unter
Wasser moglicherwiese von Figschern mit deren Netzen fan-
gen lassen. Dies kiindigte der stellvertretende Kommandeur
des Marinekommandes West, Lars Norrsell, gesten an.

Ruhr-Nachrichten, Dortmund, 16.12.1987




Wetter als Waffel

Die kunstliche Wetterveranderung ist eine uralte, aus den Schriften des Altertums nach
zuweisende Tatsache. Druiden, Medizinmanner und Schamanen sind noch bisin jingste Zeit
hinein dafir bekannt, dal3 sie in begrenztem Umfang das Wetter manipulieren und Regen
machen konnten.

"Wetterzauber' ist elne magische Handlung zur Beeinflussung des Wetters, Zauberer und
besondere Wettermacher besaf3en diese Fahigkeiten.

'Grol3er Brockhaus, Wiesbaden, Ausg. 1957.:

Einstige Gottergeschlechter werden das Wetter vor Jahrtausenden schon auf sehr perfekte
Weise beeinflufdt haben, wie sie gleichwohl das Flugwesen mit Raketenantrieb, geméal} alter
indisch-arischer Uberlieferungen, beherrschten. Nur, das Wissen um diese Techniken ging im
einen wie im anderen Fall verloren und wurde erst in neuerer Zeit auf diesem Planeten
wiederentdeckt.

Aus den drei Béanden der 'Deutschen Mythologi€', von Jacob Grimm (einer der 'Gebrider
Grimm’), aus dem Jahr 1835, entnehmen wir folgende Hinweise:

Was man ursprunglich gottern, halbgottern und riesen beilegte, die hervorbringung von wind,
sturm und hagel ... wurde spéterhin menschlichen zauberern zugeschrieben. (22*, Bd.l, S.
530)

Davon findet sich kaum eine spur in unserer mythologie, was in der griechischen so oft
vorkommt, daf3 die gétter, um unbemerkt zu bleiben, einen nebel tber sich und ihre
schitzlinge, die des feindes auge entzogen werden sollen, ausgief3en. ... Man mif3te dann
wieder anschlagen, dal3 jene valkyrien, die gleich den serbischen vilen, geliebte helden im
kampfe hegen und schirmen, wolken und hagel in der luft hervorbringen konnten, oder die
tarnkappen und helidhelme hinzuhalten, deren wirkung dem nebel gleich kommt. (22*, Bd.l,
S. 274)

Die nordischen sagen nennen zauberisch hervorgebrachtes wetter gorningavedr. ... ( 22*,
Bd.l, S.533)

In nebel und wolken erscheinen die gotter. ... (22*, Bd.lll, S.100)

Wir lehnen die jidisch-christliche Lehre ab, die unsin den vergangenen Jahrhunderten die
irrige Vorstellung aufgezwungen hat, auch die weil3e Rasse, also die nordisch germanischen
Volker, hétten sich im Laufe der Jahrtausende von einem tierghnlichen zum heutigen Zustand
'hoher entwickelt'. Die alten Uberlieferungen jedenfalls, beweisen uns das Gegenteil. Durch
gezielte Vermischungen mit andersrassigen negroiden und asiatischen Typen hat vielmehr
eine Rickentwicklung stattgefunden. Wenn allerdings anders geartete M enschentypen, selbst
wissenschaftliche Vertreter der adamitischen Vélker von sich behaupten, dal? sie dieser
Abstammungslinie entsprossen sind, also von tierghnlich hin zu menschenahnlich, so wollen
wir nicht widersprechen, denn sie wer den fur ihre Herkunft ebenso Beweise haben, wie die
nordischen Volker fur dieihrige. Die letztgenannten Spezies kénnen ihre Herkunft von den
einstigen Gottergeschlechtern ableiten; das bedeutet allerdings: allméahliche Rickentwicklung.
Es kommt also immer auf den Bezugspunkt an. Entscheidend ist, ob die Geschichte aus der
Sicht der einstmals Hoherstehenden oder aus der der Unterentwickelten betrachtet wird. Fur
das Christentum, fur den Liberalismus und Kommunismus haben alle Menschen gleich zu
sein, aber allein schon unsere finf Sinne zeigen uns tagtéglich das direkte Gegenteil. Eben
deshalb, weil das dominante Prinzip in allen Naturvorgangen die Ungleichheit und nicht die
vorgegaukelte Gleichheit ist! Die oben angefiihrten wenigen Beispiele aus der nordischen
Mythologie lassen jedenfalls fragmentarisch erkennen, tber welche Mdglichkeiten
hoherstehende Gotter und Menschen schon vor Jahrtausenden verfugt haben dirften, selbst in



Bezug auf Wetterbeeinflussung. Die stidlandische Lehre von der 'Hoherentwicklung aller
Menschen' widerspricht dem vollig und kann demnach fir unsin keiner Weise als Mal3stab
dienen. Nach dieser offensichtlichen Falschlehre hétte es Hochkulturen vor 5, 10, 20 oder 50
Tausend Jahren gar nicht geben dirfen. Aber es gab sie doch!

Die moderne Technologie |83t heute viele wetterbeei nflul3ende Praktiken, die bis zum vorigen
Jahrhundert nurmehr der Mythologie zu entnehmen waren, wieder moglich werden. Dabei
fallt es Volkern, dieihrer rassischen Eigenart und Uberlieferung noch weit weniger beraubt
waren, wie z.B. Deutschland vor 1945, bedeutend leichter, Schopferisches hervorzubringen
und physikalische oder technische Grundkenntnisse erneut zu er schlief3en, as entwurzelte
und stark bastardisierte V 6lkerkonglomerate, wie beispiels weise auch die USA. Selbst die
Fahigkeit des 'Erberinnerns, die, wie der Name erkennen 183, an noch vorhandene gute
Erbsubstanzen gebunden bleibt, fehlt dann ganzlich. Grofle schdpferische Leistungen bleiben
eben den grofen Genien vorbehalten und die wiederum entstehen nicht aus eurasisch-
negroiden Mischlingen, wie sie die, die Welt heute beherrschenden Mé&chte des Niedergangs
anstreben, propagieren und fordern! Nur in diesen Fragen Unwissende wundern sich, dal3 das
Deutsche Volk von 1933 bis 1945 zu solchen kriegerischen und technol ogischen Leistungen -
unter entsprechender Fiihrung, vorausgesetzt - fahig war; und eine kleine Elite auch noch
danach.

In seinem Buch: 'Die deutschen Geheimwaffen' schrieb der Amerikaner Brian Ford Uber
deutsche Entwicklungen vor 1945:

So wurde unter anderem auch grof3es Interesse fir endothermische Waffen gezeigt. Das waren
Weaffen, die bei ihrer Explosion enorme Kélte anstatt Hitze erzeugen konnten. Man sprach
davon, mit dieser Waffe Gebiete mit etwa zwel Kilometer Radius einzufrieren; man brauchte
dann nur noch alle Lebewesen schnell einzusammeln, bevor sie wieder ‘auftauten’ . (23*,
S.37)

Der ehemalige deutsche Kriegsberichterstatter und Buchautor Gerhard R. Steinh&user
berichtete am 5.4.1979 in dem Artikel der 'Neuen Weltschau' : "Wissenschaft will deM Wetter
auf die Schliche kommen', wie folgt:

Und dazu gehort auch die Wetter-Waffe. Sie besteht [angst nicht mehr darin, dal3 man Wolken
mit Salz berieselt und so Regen erzeugt. Heute sind ganz andere Dinge im Spiel. Der Autor
selbst war 1944 Zeuge von Versuchen mit einer deutschen 'Kélte Bombe', die in wenigen
Sekunden ein grof3es Areal in eine SchneewUiste verwandeln konnte.

In dem DNZ-Bericht, von Februar 1955: 'Kein Atomkrieg, aber Weltuntergang durch Kélte-
Bombe - 276° minus?, heili es:

Sldafrika, Indien und Libyen melden dagegen Schneefdle zum ersten mal in der Geschichte.
... sollten die Russen wieder mit ihrer neuen Kéte-Bombe experimentieren? Professor
Kapusta hat ja erst im vergangenen Jahr seine Rac 11 entwickelt, mit der es mdglich sein soll,
innerhalb weniger Minuten einen Temperatursturz von Minus 276 Grad unter Null
hervorzurufen.'

Aber nach anderen Informationen sollen die Sowjets lediglich zwei der deutschen Frost-
Bomben erbeutet, bei einem spateren Versuch zur Explosion gebracht und die enorme
Wirkung beobachtet haben. Eine eigene Entwicklung der Sowjets erscheint uns daher als sehr
fraglich; umsomehr riickblickend aus heutiger Sicht.

Ein sehr gut dokumentierter Fall der Wetter-Beeinflussung zum Schutz deutscher Truppen
wahrend des Riickzuges von der Insel Korsika wird unseres Erachtensin dem Buch 'Adler



ruft FUhrerhauptquartier', von Dammert/Kurowski, geschildert. Es ereignete, sich am
28.September 1943. Wahrend des Riickzuges von der Insel Korsika hinliber ans italienische
Festland, hatte esim Nordosten der Insel, bei Bastia, grof3ere Truppenansammlungen
gegeben, weil das Ubersetzen mit Schiffen nicht schnell genug vonstattenging. Die Feinde
mussen davon Kenntnis bekommen haben und zwecks Bombardierung der hier wartenden
deutschen Truppen, waren feindliche Bomber im Anflug. Es wére an diesem 28.September zu
einem furchtbaren Massaker gekommen, wenn sich nicht folgendes ereignet hétte:

Hier sein (gemeint ist Herbert Dammert) Report Uber eine denkwirdige Episode,die im
nachhinein das Odium des Konstruierten, Unglaubwtrdigen annahm, well sie einfach zu
zufdlig war, um noch zuféllig zu erscheinen: An diesem Tag war es wieder sehr heil3, der
Himmel war wolkenlos. Gegen 13.00:

Uhr vernahmen wir aus der Ferne starke Motorengerausche. Kurz darauf sahen wir eine
Formation von etwa 25 viermotorigen Bombern, die aus nérdlicher Richtung auf den
Flugplatz zuhielt. Sie flog in hochstenfalls 500 m Hohe, und ich hatte den Eindruck, dal3 sie
eigens gekommen war, um unsere gut getarnte Stellung zu zerbomben. Sie war noch
hdchstens 500 m von uns entfernt, als es unvermittelt zu regnen begann, so daf3 dicke Wolken
tber uns hinwegzogen und uns jeder Feindeinsicht entzogen.

Ich erwartete jeden Augenblick das Ausklinken der Bomben. Mehr als fiinf Minuten lang
kreiste dieser Bomberpulk tber uns, bevor er abdrehte und aus unserem Gesichtskreis
verschwand. Kaum waren die Flugzeuge verschwunden, als es wieder hell wurde und die
Sonne schien. Die Wolken verschwanden so rasch, wie sie gekommen waren. Alle freuten wir
uns, daf3 es noch einmal gutgegangen war.

Zwanzig Minuten darauf wurden wir abermals durch Motorengerausche aufgeschreckt, die
aus Richtung Stiden ndherkamen. Dorthin spahend, sahen wir den gleichen Bomberverband
zu uns eindrehen. Wir waren zu dieser Zeit in einem Umkreis von funf Kilometern um Bastia
und den Flugplatz Borgo herum verteilt. Ein Ausweichen gab es nicht.

Und diesmal schien die Sonne, und die anfliegenden Bomber konnten ihren Angriff bei bester
Sichtmaoglichkeit durchfiihren. Sie waren wieder im etwa gleichen Abstand und in der
gleichen Hohe; kaum waren die Viermotorigen nahe herangekommen, als sich zum
zweitenmal die Sonne verfinsterte und schwarze Wolkenballen herangeschoben wurden, aus
denen ein dichter Platzregen niederging.

Diesmal kreisten die Homber langer Uber uns und der Stadt. Das Dréhnen ihrer Motoren war
lange zu horen. Sehen konnten wir die Maschinen ebensowenig wie ihre Beobachter uns.
Nach etwa zehn Minuten drehten sie unverrichteter Dinge ab. Erneut waren wir er leichtert
und dankbar tber diese zweite gllickliche Fligung, die uns schon als das Wunder erschienen
war. Doch damit nicht genug. Als die Sonne wieder schien und unsere Kleidung dampfend
trocknete, kam ein drittes Mal dieser mysteridse Verband dicht tber die Berge hinweg, von
wo aus wir Stunden zuvor von der Artillerie beschossen worden waren, und es konnte nur
noch ein oder zwei Minuten dauern, bis sie diesmal ganz sicher zum gezielten Bombenabwurf
kamen.

Zum drittenmal wurde es finster. Dicke Regenwolken zogen erneut heran und deckten uns mit
ihrem dichten Tarnmantel zu. Nach wenigen Minuten vergebenen Suchens und Kreisens
drehte der Bomberpulk ab, um nicht wieder zuriickzukommen. Aus der Ferne horten wir die
Bombendetonationen ihrer Wiirfe.

Diesen 28. September 1943 mit dem dreifachen Wunder werden meine Manner und ich nie
vergessen. An diesem Tage felern wir ale unseren neuen Geburtstag.' (24*, S. 179-181)

Bel dieser dreimaligen, immer nur sehr kurzfristig in Erscheinung tretenden
Schlechtwetterzone, die zudem engbegrenzt und auf ein immer gleiches, ganz spezielles
Gebiet abgestimmt war, kann doch sogenannter 'Zufall’ wirklich ausgeschl ossen werden,
zumal diese spontane Wetterverschlechterung obendrein auch noch auRerst zweckdienlich



war, bewahrte sie doch deutsche Soldaten vor der Vernichtung. Es drangt sich mir
unwillkdrlich die - leider nicht zu beantwortende - Frage auf, haben hier deutsche
Flugscheiben erste Wetterkriegversuche erprobt und dadurch dieses scheinbare Wunder
bewirkt? Konnte man diesem Vorgang keine weiteren - zwar anders gearteten - Beispiele
hinzuflgen, mifte man die Frage glatt mit nein beantworten. Aber wir werden an einigen, aus
der Fllle des Materials, herausgegriffenen Fallen nachfolgend noch aufzeigen kénnen, dal3in
den Jahrzehnten danach, die sogenannten 'UFQOs aller Wahrscheinlichkeit nach, dhnliche
Wetterphdnomene bewirkt haben.

In ein Warmluftgebiet pl6tzlich hereingebrachte Kélte, ob natiirlichen oder auch kuinstlichen
Ursprungs, zieht alle Luftfeuchtigkeit aus einem groferen Umfeld an sich. Es kommt zur
Wolkenbildung und bei genitigender Séttigung, zum Abregnen. (Luftfeuchtigkeit schlagt sich
bekanntlich immer an der kdtesten Stelle im Raum nieder. Im Winter besonders innen am
Fenster. Im Kuhlschrank am Verdampfer.) Zudem hat warme Sommerluft das Vermogen, viel
mehr Luftfeuchtigkeit zu speichern, als frostkalte Winterl uft.

Wird, auf welche Art auch immer, in dieses stark mit Feuchtigkeit beladene, warme
Mittelmeer-Klimader Insel Korsika gezielt Kalte verbracht, so wird diese kuinstliche
Kdtezone der umliegenden Warmluft die Feuchtigkeit entziehen - vermutlich blitzschnell -
und, weil begunstigend hinzukommt, dal? Kaltluft weit weniger Feuchtigkeit halten kann, 1803t
sie diese as Regen falen. Ob zur Erzeugung dieser Kaltezone eine 'Frostbombe’ erforderlich
ist, die diese Kéte chemisch erzeugt, oder ob sich noch weit einfachere M églichkeiten
anbieten, 1803t sich nicht mit Bestimmtheit sagen; bezulglich der deutschen Flugscheiben aber
folgerichtig vermuten:

Der UFO-Literatur sind gentigend Berichte Gber Naherlebnisse mit gelandeten oder dicht Gber
dem Boden schwebenden Flugscheiben zu entnehmen. Aus einem Teil der
Augenzeugenberichte geht hervor, dal? die Flugkreisel einen abstol3enden Effekt ausgel 6st
haben - manche Personen empfanden zwischen sich und dem unbekannten Flugobj ekt
regelrech eine unsichtbare Mauer - wieder andere berichteten von dem direkten Gegentell,
namlich von e ner leichten, zwar unsichtbaren aber anziehenden Kraft. Dartber hinaus gib es
noch Schilderungen von Vorgéngen bel denen Menschen innerhalb eines sichtbarer
Strahlenkegel s in das Flugobjekt 'hineingesogen’ wurden und wieder andere bei denen Autos,
selbst Flugzeuge wie ein Jojo rauf und runter gelassen wurden.

Mit diesem offenbar nach Wahl zu erzeugenden abstol3enden und anziehenden Effekt werden
die Flugscheiben auch in der Lage sein, aus grof3en Hohen, aus der Stratosphére etwa, kalte
Luftmassen an sich zu binden und sogartig, in einem Strudel, in jeden gewiinschten erdnahen
Bereich hinunter zu ziehen, um einen gewiinschten Kéteeinfall gezielt herbeizuflhren;
beispielsweise as notwendige Vorbedingung fir die oben geschilderten drei Korsika-
Wolkenbriiche.

Die deutsche Frostbombe dirfte mdglicherweise eine paralel laufende Entwicklung gewesen
sein, worauf die deutschen Flugscheiben gar nicht angewiesen sind.

Die hier im Kapitel eingefligten "Wolkenbilder' wirken viel zu exakt, zu gleichférmig, zu
kunstlich, als dal sie natiirlichen Ursprungs sein konnten. Zudem ist an diesen Wolken ein
unnattrlicher Dreheffekt zu beobachten. Aller Wahrscheinlichkeit nach handell es sich um
Flugscheiben, die sich entweder mit nattirlichen Wolken oder kiinstlich erzeugtem Nebel
tarnen. Auch bel diesen Tarnvorgangen haben die Flugscheiben demnach die Moglichkeit,
leicht verfluchtigende Substanzen, wie Nebel oder Wolken, an sich zu binden. (Der
Dreheffekt wird vermutlich von dem umlaufenden Ring um den feststehenden Flugkorper
erzeugt, wie wir von den Konstruktionsbeschreibungen der deutschen Flugscheiben aus den
40er Jahren wissen; siehe 'Geheime Wunderwaffen' Bd.l.)



Finf BRilder
aus dem schweizer Joumal Franz Weber

Nr.3 - Jan./Feb./Miirz 1988

Unten: Die Criginalaufnahme elner Altccumulus lenticularis-Wolke
am 12. 9. 1965 gegen 13 Uhr von einem Schulmadchen bel einem
Ausflug in der CSR mit einar SchnappschuB-Kamera fotegrafien,

Aus: UFOD UFD. Wastphal, P.G., dva/Stuttpart 1968




Nr. 3 Jan./Feb./Mirz 1988

Wifheh e Aivgoride Linersason aber Munesily. Frankfurter Allgem.Ztg. ,20.10.1979 Faaw el

Crenausowernig, wie aber alle unidentifi-
zierten Himmelsobjekte Wetterballone
ader Meteoriten sind, ist jede seltzame
Walke einfach eine Wettererscheinung,
Bei unserem Bild sieht man deutlich ein
Raumschiff die Wolke veriassen {dunk-
le ervale Flache urterhalh der Wolke).

Journal Franz Weber

MHrs 1958

Nr.2, Sept./Okt./Nov. 1987




Der sehr gut Uber die deutschen Flugschel ben-Entwicklungen unterrichtete Ing. E. Halik
schrieb in den 'Realesoterischen Kurzberichten' in der Zeitschrift ‘Mensch und Schicksal':

Es gibt definitive Anzeichen dafur, dald die UFOs in erster(?) Linie dazu verwendet werden,
die Atmosphére und das Klima bestimmter Landstriche zu verandern. Man bedient sich dazu
der Versprihung von Metallpartikel chen verschiedenster Sorten, wie z.B. Eisenoxyd Uber
Mitteleuropa und Skandinavien, Zinnoxyd Uber Siidamerika, Kupferoxyd tiber Nordamerika,
Rheniumoxyd Uber Indonesien usw. (11*, Nr. |5, 1955)

In Anspielung auf die zur Tarnung eingenebelten Flugscheiben, schreibt Ing. E. Halik weiter:
Ahnlich verhélt es sich mit der Veranderung und Beeinflussung von Wettervorgangen. Das
synthetische Schlechtwetter der letzten Monate entwickelt sich immer mehr zum
‘Schlagwetter' und die lange Reihe der UFO-Typen wird neuerdings durch regelrechte UFO-
Wolken und andere Wetterkorper erganzt, wie sie z.B. Uber Marsaille fotografiert werden
konnten. (Siehe das hier eingefligte 'Wolken' -Bild von Marsaille)

Von der Einnebelung des Obersal zberges 1943-45 gegen Bombenangriffe, bis zur
Einnebelung von Flugscheiben zu Tarnzwecken, wird es nur ein kleiner Schritt gewesen sain,
Wie mag man zwischenzeitlich die Nebelbildung, sei es als Defensiv- oder als Offensivwaffe
weiter entwickelt haben?

In der Zeitschrift 'Forschung und Erfahrung', Juni/Juli 1958, schrieb F.B.Marby: Versuche der
nat.-soz. Regierung wahrend des letzten Krieges hatten schon zum Ziel, in kleineren oder
grofderen Feindgebieten moglichst Weltraumkalte zu erreichen, mindestens eine Temperatur,
die jedes Leben ausschalten sollte. Ob das nun durch Fernwirkung zustande gebracht werden
sollte oder durch Raketen, oder durch Flugzeuge, die diese Feindgebiete Uberfliegen sollten,
steht dahin. Man hatte damal s ja auch den Plan, durch ein von Flugzeugen tber dem Meere
abgeblasenes Pulver die Meeresoberflache in ein Flamenmeer zu verwandeln.

WELT am SONNTAG MEINUNG 8.August 1976

ICHMUNG : COMMINGS

~Wollen wir England mal wieder ein bifchen Nebel spendieren?” 5

In heutigen diesbeziiglichen Ver6ffentlichungen und gelegentlich auch in Presseberichten
wird immer der Eindruck vermittelt, der Wetterkrieg wirde ausschliefdlich von den Sowjets
und den Amerikanern gefuhrt. Wir wollen den beiden 'Grol3méachten’ nicht die Fahigkeiten
dazu absprechen, aber diese Berichte riechen uns allzusehr nach Pressemanipulation.
Sicherlich werden sie verschiedene Methoden beherrschen, wie z.B.'Wolkenimpfen'
vermittels Flugzeugen, zum vorzeitigen und gezielten Abregnen der Wolken:



Bis zu vier Fackeln mit je 70 Gramm Silberjodid unter den Tragfl&chen der Cessnareichen
aus, um eine Wolke als Regen "herunterzuholen'. (Ruhr-Nachrichten, Dortmund, 8.Febr. 1985,
in dem Artikel: "Hagelgewitter wird durch 'Wolkenimpfen' verhindert")

Der bekannte amerik. Analytiker C. B. Baker schrieb 1978 in 'C.O.D.E, Politisches Lexikon',
Zurich, eine mehrseitige Abhandlung: 'Der sowjetische Wetterkrieg-Angriff'; ferner 1981,
eine, allerdings nur in amerikanischen Publikationen bekannt gewordene Studie: 'Die
Wetterkrieg-Verwistung von Amerika. Darin macht er die Sowjets und die pro-sowjetische
Herrschaftsclique in Amerika (wie die Trilateralen usw.) fur den Wetterkrieg gegen die USA
verantwortlich, stiitzt sich bel seinen Analysen alerdings vorwiegend auf amerikanische
Pressemeldungen. Er mag diese, von der amerik. Presse aus gehenden Desinformationen noch
geglaubt haben.

Dagegen ist der amerikanische Atomwissenschaftler und Ex-Oberstleutnant, Colonel Thomas
E.Bearden, der dhnlich argumentiert, m.E. ein bezahlter Desinformant, der genaue Order
haben durfte, wie er die Wetterkrieg-Tatsachen zu verschleiern hat.

Diese dliierten Verschleierungspraktiken tber die Verursacher des Wetterkrieges ndmlich
falschlich die Sowjets - werden inzwischen auch schon von der ‘nationalen’ Presse in der BRD
tbernommen. 'Deutsche Wochenzeitung', 26.0kt.1984: 'Der Wetterkrieg im Weltraum;
Verandert die Sowjetunion das Klima?. In diesem Bericht wurden, wie kénnte es auch
anders sein, die Sowjets hinter dem Wetterkrieg vermutet, obwohl man gleichzeitig auch die
schweren Orkane im Juni 1984 zugab, die im Wolgagebiet bis an die dstlichen Vororte
Moskaus schwere Verwistungen angerichtet hatten. Als Erklarung fur diese Unlogik wird
dann schnell ein moglicher Fehlschlag der Sowjets vermutet. Also eine Art sowjetisches
Eigentor, eine Selbstverstimmelung! Sollten da nicht vielmehr die Flugscheiben im Spiel
gewesen sein?

Zur Vernebelung der globalen strategischen und militéarischen Zusammenhange, wird immer
alles nach den fast gleichen Schablonen abgehandelt:

Haben mehrere Beobachter elne rotglihend leuchtende und waagerecht fliegende Flugscheibe
(UFO) beobachtet, so wird daraus in der Presse ein sowjetisches Raketenteil, das beim Eintritt
in die Erdatmosphére vergliiht. Denken wir nur an die spektakul&ren V organge am 23.
September 1986 a's morgens zwischen 7.25 und 7.35 Uhr Uber halb Europa und den
Meldungen nach in alle Himmel srichtungen fliegende Objekte, unterschiedlich zwischen 1-15
Stiick, beobachtet wurden - die selbst Briissel umrundeten. Uber diesen Vorgang haben wir
Uber 50 Presseberichte mit Meldungen aus der DDR, BRD, Holland, Belgien, Luxemburg und
Frankreich. Was machte die Presse daraus?: Verglihende Raketenteile der Sowjets beim
Eintritt in die Erdatmosphére; obwohl mehrfach von horizontaler Flugbahn berichtet wurde.
Verlieren die Amis beispielsweise im Atlantik ein Atom-U-Boot, und sofern das nicht a's
'Panne’ oder 'Unfall' deklariert werden kann, dirfen dafr nur die Sowjets verantwortlich
gemacht werden, obwohl sie nach wie vor - zwar insgeheim - die Verblndeten derselben sind.
Gerét ein amerikanischer Satellit aus der Bahn, so haben die Sowjets mit sogenannten 'Skalar'
- oder ' ELF -Wellen auf der Grundlage von Tesla gearbeitet, In den Ostblockléandern dirfte
umgekehrt argumentiert werden, da sind es dann die Amerikaner. Nur nicht zugeben, dal3 da
noch eine andere Macht im Spiel sein konnte, eine wirkliche Gegenmacht!

Um Milverstandnisse auszuschliefen:

Extreme Wetterverhaltnisse und bedeutende Unwetter hat es schon zu alen Zeiten gegeben.
Wir wollen mit diesem Kapitel nun keinesfalls den Eindruck erwecken, wir dirften jetzt die
Schuld an jedem Unbill der Natur, jede nicht normale Wetterlage, sogleich irgend einer der
Grol3méchte in die Schuhe schieben.



Trotzdem, wenn wir objektiv bleiben wollen, mussen wir eingestehen, - auch wenn uns die
Unterscheidungsfahigkeit dazu noch abgeht - nicht mehr alle Wetterverhéltnisse sind noch
naturbedingt.

Wenden wir uns wieder einzelnen Beispielen zu, vorwiegend aus dem Bermuda-Dreieck, Jean
Prachan schildert folgenden Vorfall aus dem Jahre 1975:

Am 3. September 1975 explodierte ein Bomber B 52 der amerikanischen Luftwaffe in der
Luft und sturzte in Aiken, South Carolina, ab. Die Maschine hatte kurz zuvor das Bermuda-
Dreieck uberflogen und die drei Uberlebenden der siebenkdpfigen Mannschaft berichteten,
das Flugzeug sei Uber dem Atlantik von UFOs buchstéblich 'bedréngt’ worden; der Pilot
berichtete von einer starken Gewitterwolkenbildung, wo der Himmel eigentlich klar
gewesen sein mifdte ... (8%, S.39)

In seinem Buch 'Das Bermuda-Dreieck' beschreibt Charles Berlitz das Verschwinden von
Schleppkahnen oder auch nur deren Mannschaft, was oft im Zusammenhang mit

Nebel bildung beobachtet wurde:

Andere Boote verloren ebenfalls ihre Schleppkahne, manchmal verschwand auch die
Mannschaft des geschleppten Schiffs. In einigen Féllen bedeckte eine Art Nebel das zweite
Schiff, wahrend man auf dem ersten Schiff ein Versagen der Kompasse und el ektronischen
Einrichtungen beobachten konnte. Man fragt sich, warum Berichte Uber solche Vorfélle fast
ausschliefdich von Schleppern vorliegen und nicht von allein fahrenden Schiffen. Der Grund
liegt vielleicht darin, dal3 einzelne Schiffe einfach verschwinden - ohne Zeugen -, wéhrend die
Schlepper am Ende des Sells nahe genug sind, um den Vorfall beobachten zu kénnen. (12*,
S.79)

Die Wetterwaffen werden oftmals in Kombination mit andern Mitteln eingesetzt. Wahrend
also hier die geschleppten Schiffeim Nebel verschwanden - héchstwahrscheinlich nochin
Verbindung mit einem Tarnkappeneffekt, auf den wir noch zu sprechen kommen - hatte der
jeweilige Schlepper selbst, nur elektromagnetische Stérungen. Das heildt, bel diesem fielen
lediglich die elektrischen und el ektronischen Anlagen aus, und wie es scheint, ist auch das
noch steuerbar, mal stark, mal weniger stark, oder nur auf Teilbereiche anwendbar. Man kann
gegnerische Flugzeuge durch Totalausfall der Elektronik abrupt vom Himmel fallen lassen,
man kann aber offenbar auch mit einem Teilausfall, der jeweiligen Flugzeugfihrung eine
indirekte Warnung zukommen lassen.

Ein Erlebnis, das Kapitan Don Henry im Jahr 1966 hatte, gibt ein lebhaftes Bild vom
"Tauziehen' zwischen einem Schlepper und einer unidentifizierbaren Kraft, die bewuf3t oder
unbewuf3t versuchte, den Schlepper zuriickzuhalten.

Kapitén Henry ist Eigentiimer einer Bergungsgesellschaft in Miami, der 'Sea Phantom
Exploration Company', und hat grof3e Erfahrung als Seemann, Navigator und Taucher. ...
Hier sein Bericht:

...Wir waren auf dem Rickweg von Puerto Rico nach Fort Lauderdale. Wir waren drei Tage
unterwegs und schleppten einen leeren Kahn, der Petroleumnitrat enthalten hatte. Ich befand
mich an Bord der Good News, einem 50 Meter langen Schlepper mit 2000 PS. Der
Schleppkahn wog 2500 Tonnen und war an einem 300 Meter langen Schleppseil befestigt.
Wir hatten die Exumas hinter uns gelassen und die Tongue of Ocean erreicht (Bahamas). Die
Wassertiefe betrug ungeféhr 600 Faden. Das Wetter war gut, der Himmel klar. Am
Nachmittag ging ich ein paar Minuten lang in die Kabine unter der Briicke, alsich ein grof3es
Geschrei horte. Ich kam auf die Bricke und rief: 'Was ist denn los? Als erstes schaute ich auf
den Kompal3. Die Naddl drehte sich wie ein Kreisel im Uhrzeigersinn. Es gab keinen Grund
dafur - der einzige Ort, von dem ich gehort hatte, dal3 so etwas schon einmal geschehen war,



befand sich im St. Lawrence River in Kingston, wo ein grof3es Eisenlager oder vielleicht ein
Meteorit am Grund die Kompasse durcheinander bringt. (Anmerkung HUGIN: Eisenlager
oder Meteorite auf dem Meeresgrund, bringen keine Kompasse durcheinander, dasist
lediglich einer der vielfdtigen Ablenkungsversuche durch 'Wissenschaft' und Medien, denen
hier offenbar auch Kapitén Henry zum Opfer gefallenist. Der St. Lawrence River in Kanada
ist der natirliche Abflul3 fir den Ontario See und andere. Kingston liegt am Anfang des St.
Lawrence River, aber noch im Ontario-See. Hier gehen ganz andere Dinge vor. Siehe Bericht
des National Examiner im Anhang tUber UFO-V organge im Ontario-See.) Ich wul3te nicht,
was los war, aber irgend etwas stimmte nicht, dawar ich ganz sicher. Das Wasser schien aus
allen Richtungen zu kommen. Der Horizont verschwand - wir konnten nicht sehen, wo er
war -, Wasser, Himmel, alles ver schwamm. Wir konnten nicht erkennen, wo wir waren.
Was auch immer davorging, es stahl oder verbrauchte die ganze Energie aus unseren
Generatoren. Die elektrischen Einrichtungen produzierten keine Energie mehr. Die
Generatoren liefen noch, aber wir bekamen keine Elektrizitét. Der Ingenieur versuchte, einen
Hilfsgenerator in Gang zu bringen, aber er kriegte keinen Funken heraus .

Ich sorgte mich um den Schleppkahn. Er war in der Nahe, aber ich konnte ihn nicht erkennen.
Essah aus, als sal er von einer Wolke bedeckt, und rund um ihn herum waren die Wellen
hoher alsin anderen Richtungen.

Ich driickte den Gashebel voll durch. Ich konnte nicht sehen, wohin wir fuhren, aber ich
wollte um alesin der Welt nur schnell dort heraus. Es schien, a's ob jemand versuchte, uns
zurtickzuziehen, ohne es ganz zu schaffen.

Es war wie das Herauskommen aus einer Nebelbank. Das Schleppseil war gespannt - wie
beim indischen Seiltrick -, aber man konnte am anderen Ende nichts erkennen, alles war von
dickem Nebel bedeckt. Ich rannte auf das Hauptdeck und zog am Seil. Der verflixte
Schleppkahn kam aus dem Nebel heraus, aber sonst gab es nirgends Nebel. Ich konnte sogar
elf Meilen weit sehen. Im nebeligen Gebiet, wo der Schleppkahn stecken sollte, war das
Wasser aufgewihlt, obwohl die Wellen nicht hoch waren. Nennen Sie mich, was Sie
wollen - ich fuhr jedenfalls nicht zuriick, um nachzusehen, was los war.

Haben Sie je gespirt, wie esist, wenn zwei Leute in entgegengesetzter Richtung an ihren
Armen ziehen? Esfihlte sich an, als waren wir an einem Ort, den jemand oder etwas
beanspruchte, und jernand oder etwas wollte uns hindern, dahin zu fahren, wohin wir wollten.
Frage: War der Horizont grinlich gefarbt?

Nein, er war milchig. Dasist alles was ich sagen kann. Ich kimmere mich nicht um Farben.
Alswir herauskamen, mufiten die Batterien neu aufgel aden werden. Ich verbrauchte flinfzig
Taschenlampenbatterien.

Frage: Dachten Sie an das Bermuda-Dreieck?

Ja, das war das einzige, an was ich damals denken konnte. Ich dachte - mein Gott, ich bin die
néchste Nummer in der Statistik!

Frage: Hatten Sie jemals ein @hnliches Erlebnis?

Nein. Ich habe gehort, dal3 anderen Leuten so etwas passiert ist, dal? ein Schleppkahn samt
Mannschaft verschwand und das Schleppkabel abgerissen war. Ich hatte jedenfalls nur das
eine Erlebnis. Und esreichte vollig! (12*, S.80-82)

In dem DNZ-Report: 'Neue Katastrophe im Bermuda-Dreieck; U-Boot-Bomber verschwand
spurlos!’ in der Nr. 33/1978, heilt es:

Seit dem 26. Februar 1978 ist die Statistik der im Bermuda-Dreieck verschollene Flugzeuge
um eine Position reicher geworden. Das neue Opfer ist ein Grumman-KA-6 Bomber. Dieser
Typ wurde in den 60er Jahren entwickelt und ist im Tiefflug bis zu 1052 Stundenkilometer
schnell. Seine Aufgabeist die Bekampfung von U-Booten, was ihm dann auch den

Sammel begriff U-Boot-Bomber einbrachte.

Es geschah kurz gesagt folgendes. Der Bomber war von einem Militéarflugplatz im US Staat



Virginia gestartet und sollte auf dem US-Flugzeugtrager 'John F.Kennedy' landen,

der etwa 160 km vor der OstkUste Floridas (also im Bermuda-Dreieck) kreuzte. Der Bomber
mit erfahrenen Piloten an Bord, war nur noch etwa 50 km von dem Flugzeugtrager - auf dem
schon alles firr die Landung vorbereitet war - entfernt, als er gerade noch in den Ather funken
konnte: 'Wir haben hier ein Problem'’ ... . Von Bomber und Mannschaft wurde nie mehr etwas
gehort oder gesehen. Marinesprecher bezeichneten den Vorfal a's 'unheimliches Phénomen'.
Die oben genannte 'DNZ' gibt dazu noch eine Erkl&rung und stellt die Frage:

Oftmals hilllte eine Wolke oder ein seltsamer Nebel Schiffe und Flugzeuge ein, die dann nie
mehr aus diesen Wolken- und Nebelgebilden herauskamen. Diese Gebilde |6sten sich
allméahlich auf, und das Flugzeug oder das Schiff, das darin verschwunden war, existierte
nicht mehr.

Der Nebel wird oftmalsals grinlich und die Wolken als rohrenahnlich geschildert. Der
Nebel tritt immer ganz plo6tzlich aus dem Nichts heraus auf und 1&M3t I nstrumente

ver sagen.

Widerfuhr auch dem KA-6-Bomber ein solches Schicksal? Versagten auch bei ihm sémtliche
Navigationsinstrumente?

Diese seltsamen Vorgénge bleiben nicht allein auf Schiffe und Flugzeuge beschrénkt, sondern
setzen sich bisin den Weltraum hinein fort, wasin einer spateren Schrift Gber den Weltraum
abgehandelt werden soll. In dem 1978 erschienenen Taschenbuch, 'Die Wahrheit Giber das
Bermuda-Dreieck’ (Original: "The Dared The Devil' Triangle" ), wir besitzen es leider nicht,
schreibt die Autorin Adi-Kent Thomas Jeffrey unter anderem Uber das Rétsel der US-
Wettersatelliten, die genau Uber dem Dreleck ihre Tétigkeit' einstellen und sie erst wieder
aufnehmen, nachdem der Satellit das Dreieck verlassen hat. (DNZ, Nr.33/1978) Ein gleicher
Abschirmvorgang wurde auch schon mehrfachr beziiglich der Antarktis behauptet. Wenn das
stimmen sollte, und aufgrund der vielfaltigen uns bekannt gewordenen Zusammenhange,
neigen wir dazu diese Mdglichkeit as sehr wahrscheinlich anzunehmen, dann wiinscht diese
aulerst Uberlegene Macht offenbar nicht, dal3 die Alliierten ihr in die Karten schauen; auch
nicht mit Satelliten. In dem langeren Bericht: 'Schwere Kampfe der USA gegen unbekannte
Flugobjekte', DNZ, NR. 20/1978 heif es, etwas vorsichtig formuliert, beziiglich dieser
Militar-Satelliten:

Seit zwel Jahren sind rund 20 amerikanische und russische Satelliten auf unerklérliche Weise
spurlos verschwunden. Das geschah durch eine ihrer Herkunft nach vollig unerklérliche Kraft,
dieihr Ziel auf intelligente Weise erreichte.

Im Sommer des Jahres 1975 hatte der am Longwood College in Virginia arbeitende Physiker
Dr. Wayne Meshegjian behauptet, dal’3 Wettersatelliten nicht mehr richtig funktionierten, wenn
sie Uber das Bermuda-Dreieck flogen. Die Aufnahrnen, die von den Satelliten zur Erde
gefunkt wurden, waren vollig schwarz. Auch telemetrische und el ektronische Impulse
konnten nur noch schlecht empfangen werden. Nur bel Infrarotstrahlen war der Empfang noch
gut. (16*, S.113)

Aber kommen wir zu unserem Thema 'Wetter als Waffe', zurlick. Berlitz gibt in seinem Buch
‘Spurlos’ noch den Erlebnisbericht des Amerikaners Jerry Osborn wieder und schreibt al's
Vorspann dazu:

Einzelne Wolkenfor mationen, die alleine an einem sonst wolkenlosen Himmel auftraten,
sind laut Zeugenaussagen von Patrouillenflugzeugen der amerikanischen Marine beobachtet
und photographiert worden, obwohl derartige Aufnahmen sowohl dem urspriinglichen
Photographen wie der Offentlichkeit vorenthalten wurden (Anmerkung HUGIN: Alle diese
Zusammenhange mit den 'UFOs' oder 'USOs unterliegen bel allen dliierten Militarméachten
der absoluten Geheimhaltung. Zuwiderhandlungen werden beispielsweise beim



amerikanischen Militar mit 10 000 Dollar Geldstrafe und bis 10 Jahre Zuchthaus geahndet.).
Jerry Osborn, der jetzt in Dallas, Texas, lebt, 1966 aber bei der Luftwaffe der Marine diente,
wurde zusammen mit elf anderen Besatzungsmitgliedern eines Marineflugzeugs vom Typ P3-
A Augenzeuge eines Vorfalls, bei dem esum zwel Wolken ging, und der mehr einem irrealen
Traum - oder Alptraum - glich als gewdhnlichen Kumuluswolkenformationen. Jerry Osborne,
der aus dem Militérdienst ausgeschieden ist und deshalb frei sprechen kann, erinnert sich
|ebhaft an jenes seltsame Erlebnis:

Ich war im Januar 1966 in Kindley Field, Bermuda, stationiert. Mein Dienstgrad war AX-3,
also U-Boot-Abwehr-Spezialist. Am 16. oder 18. Januar unternahmen wir einen
Routinepatrouillenflug zwischen den Bermudas und Puerto Rico. Eswar zwischen 1 und 3
Uhr nachts. Die Nacht war klar, die Flugbedingungen ausgezeichnet. Wir befanden uns 400
Meilen stidlich der Bermudas und flogen in einer Hohe von ungefahr 4000 Ful3.

PI6tzlich sichteten wir zwel sehr ungewdhnliche Wolken etwa 5 Minuten Flugzeit von uns
entfernt in fast gleicher Hohe; die eine war ein langgestrecktes, mit der Spitze nach unten
zeigendes Dreieck von 250 bis 300 Ful3 Lange, wéhrend die zweite, darliberhéngende, die
Form einer runden Puderquaste von etwa 150 Ful3 Durchmesser hatte. Beide leuchteten hell.
Mein erster Uberraschter Gedanke oder Vergleich war: 'Jemand hat eine Wolke in der Form
eines riesigen Vanilleeisbechers gemacht und das Eis von dem Waffelbecher getrennt.’

Ich hatte klare Sicht, daich als Aufkl&rungsoffizier fungierte und den oberen
Steuerbordbeobachtungssitz innehatte. Trotzdem hétte ich meinen Augen nicht getraut, wenn
nicht ale anderen Besatzungsmitglieder es ebenfalls gesehen hétten. Die bei den Wolken
hingen einfach da an dem ansonsten vollkommen wolkenleeren Himmel.

Alswir ndher kamen, bemerkte ich, dal3 der Abstand zwischen der 'Puderquaste’ und dem
'Eisbecher' ungeféhr 200 Fufl3 betrug und frei war. Alswir uns weiter ndherten, setzte unser
Pilot zu einer Schleife an, um hindurchzufliegen, doch gerade, als wir mit dem Anflug auf die
beiden Wolken begannen und unsere Photographen Aufnahmen von dieser verriickten
Formation machten, blitzte ein greller Lichtstrahl aus dem Zwischenraum hervor, tastete
einige Sekunden lang das Gebiet ab, in dem wir folgen, und blieb dann auf unserem Flugzeug
haften. Der Strahl lief3 uns - im ganzen etwa 6 Sekunden - nicht wieder los, bis unser Pilot
abschwenkte, dawir einige Entfernung zwischen uns und dem, was irmmer davorging, legen
wollten. Alswir zum Stitzpunkt zurtickkamen, machten wir einen Bericht und reichten all
unsere aufgenommenen Photos ein. Wir sahen sie nie wieder und hdrten auch nie etwas Uber
den Bericht. Spater erkundigten wir uns bei unserem Offizier danach. Er sagte, er wiil3te
nichts dartiber. Er schien nicht dartiber sprechen zu wollen, sagte aber, es hétte vielleicht
etwas mit Reaktionserscheinungen von Raketenabschiissen zu tun gehabt. Das kénnte
eventuell die Wolkenformation erkl&aren, aber ganz bestimmt nicht den grellen Lichtstrahl aus
dem Zwischenraum zwischen den beiden Wolken, der sich auf uns heftete und uns nicht
wieder loglief3. (13*, S.104/105)

Die gegeniber dieser Uberlegenen Macht vollig machtlosen und ohnméchtigen Alliierten, im
Westen wie im Osten, haben diesbeziiglich seit Jahrzehnten die V ogel-Strauf3-Politik und die
Verschweigetaktik zu ihrem obersten Grundsatz erhoben. Durch das Schweigegebot im
Militérbereich, sind auch dort alle verunsichert und jeder bedient sich irgendwel cher
Ausfliichte um nur nicht belangt werden zu konnen, wie auch oben der vor gesetzte Offizier
von Jerry Osborn. Aber die Wahrheit und die Erkenntnisse brechen sich immer mehr Bahn
und sind nicht mehr aufzuhalten.

In dem Kapitel 'Weil3e oder feurige Nebel' schreibt Berlitz u.a.:

Andere Flugzeuge haben in diesen Dunstwolken merkwrdige Erlebnisse gehabt. Zu diesen

zahlt der Fall des Piloten Chuck Wakeley (November 1964), der auf einem klaren Nachtflug

von Andros nach Miami bemerkte, wie sich ein feurig glimmender Nebel, der sich pl6tzlich



an dem rechten Fllgel seines Flugzeugs bildete, bis zum Rumpf und tber den linken Fltgel
ausbreitete und sich anschlief3end im Cockpit Uber das Instrumentenbrett legte, an dem die
Zeiger seiner Instrumente und die elektromagnetischen Geréte total 'verrtickt spielten’, bis
zuletzt der Pilot selbst zu glihen begann. Uns sind dariiber hinaus mehrere Félle bekannt, die
sich in der Tongue of Ocean, einem 2 Kilometer tiefen Meeresgraben zwischen Andros und
der Exuma-Kette, ereigneten, wo Boote, die in Schlepp gezogen wurden, von einer sich
plotzlich bildenden einzelnen Wolke oder einem ortlich begrenzten Nebel eingehuillt
wurden, in denen einige der Schiffe mit ihren Besatzungen fir immer verschwanden. (13,
S.81/82)

Im Mé&rz 1982 gingen seltsame Berichte durch die gesamte Weltpresse. Mit Schlagzeilen wie
'Rétsel hafte Wolke umrundet die Erde’, Westdeutsche Allgemeine Zeitung, (WAZ), Essen,
4.3.82, oder 'Spionageflugzeug soll Ratsel 16sen; U-2 holt fir NASA Proben der
geheimnisvollen Wolke zur Erde." (WAZ), 6.3.82 usw.

Bei dieser zuerst am 25. Januar von Japanischen Forschern und dann auch von einer
Forschungsstation tiber Hawai entdeckten Wolke, wurde anfanglich nur von einer
Ausdehnung von einigen Kilometern mit unterschiedlicher Dicke gesprochen. Diese Wolke
habe in einer Hohe von 16 km oder etwas mehr, die Erde vermutlich schon vier- bis fiunfmal
umrundet. Ein NASA-Sprecher erklérte, 'man wisse bisher lediglich, "dal3 irgend etwas" mit
einem Gewicht von etwa einer Million Tonnen in der Stratosphére herumschwirre.’ Die
NASA beabsichtige ein Spionageflugzeug vom Typ U-2 in die Wolke zu schicken. Einen Tag
spéter erklarte die NASA, nun habe die Wolke schon riesige Ausmal3e angenommen und
erstrecke sich Uber weite Telle Nordamerikas, des Atlantischen Ozeans und Europas. (Welt
am Sonntag, 7.3.82) Darin hiefd es auch, diese 'Wolke' sei fir das menschliche Auge
unsichtbar. 'Erkannt wurde sie angeblich durch Laser-Strahlen, die durch die Atmosphére
geschickt und von der Wolke zuriickgestrahlt wurden.'

Erst einmal wurden zwei schwache V ulkanausbrtiche auf Neu-Guinea und in Angolavon
Anfang Januar 1982, verantwortlich gemacht, danach scheute man sich nicht, selbst den schon
fast zwei Jahre zurtickliegenden grof3en Vulkanausbruch vom Mount St. Helena, der im Mai
1980 ausbrach, mitverantwortlich zu machen. Wir durften auch noch erfahren, dal3 die
mysteridse 'Wolke' nicht von einem NASA-Satelliten untersucht werden kénnte, da schon im
November bel diesem die Stromversorgung ausgefallen war. (Hat daran vielleicht eine fremde
Macht gedreht?) Wie dem auch sei, das U-2 Flugzeug mufite hoch, kreiste etwa 6 Stunden in
15-18 km Hohe und die heruntergeholten Proben ergaben: die"Wolke' bestand aus feinen
Schwefelsuretr 6pfchen. (WAZ, 13.3.1982) Am gleichen Tag erfahren wir: eine '‘Neue
rétselhafte Wolke in grof3er Hohe' (WAZ), wurde entdeckt, diesmal in 30 km Hohe. Nun
wurde auch eingestanden, das sei mit VV ulkanausbriichen nicht erklarbar, nicht zuletzt der
grof3en Hohe wegen. Sie ziehe sich fast um die gesamte ndrdliche Halbkugel, habe also
‘globale Dimensionen' angenommen und kénne moéglicherweise bis zu 20 oder 30 Millionen
Tonnen Schwefel sdure enthalten. (Welt am Sonntag, 14.3.82)

Ist das, was hier vorging, lediglich ein unbegriindet aufgebauschtes, aber immer noch
naturbedingtes Phdnomen? Oder sollte diese 'Wolke' kiinstlichen Ursprungs sein? Wirde die
NASA in eine natirliche Wolke einen Aufklarungsjager hineinschicken und wenn jaware das
dann Uberhaupt der Rede wert? Doch bestimmt nicht. Sollten diese beide Wolken gegen
Satelliten &hnliche Funktionen im Weltraum erfiillen, wie die wesentlich kleineren Wolken,
welche Flugzeuge und Schiffe einhillten, bevor einige von ihnen ganzlich verschwanden?
Auch das ist wohl auszuschlief3en, denn die Satelliten umrunden in 100, 200 und mehr
Kilometer Hohe die Erde, wogegen die beiden Wolken nur in rund 30 km Hohe festgestel It
wurden.

Wir horten zuvor, dal3 Satelliten Uber der Antarktis und Uber dem Bermuda-Dreieck zeitweilig



ihre Spionagetétigkeit aus bisher unbekannten Griinden einstellen und erst wieder normal
funktionieren, wenn sie diese Gebiete hinter sich gelassen haben. Wir erfuhren auch, dal3
diese zwei riesigen Wolken - fur unser Auge zwar nicht wahrnehmbar - die hinauf gesandten
Laser-Strahlen eben deshalb reflektierten, weil sie die Wolken nicht durchdringen konnten.
Kdnnte es dann nicht ebenfalls mdglich sein, in Umkehrung dieses VVorganges, dal3 die
Spezialkameras der Satelliten diese Wolken genau so wenig von oben durchdringen kénnen
wie der Laser von unten? Haben wir es hier mit riesigen, ktnstlich ausgezogenen 'Wolken' zu
tun, die die Aufgabe haben, bestimmte erdnahe Aktionen der 'UFOs und 'USOs, gegeniiber
den Spaheraugen der dliierten Militér-Satelliten zu verschleiern?

Besonders zu diesem Kapitel 'Wetter als Waffe' fehlt uns zur Zeit noch entsprechendes,
beweiskréftiges Material. Im Laufe der Zeit werden sich weitere Fakten hinzufiigen lassen,
wodurch ein Teil unsere Argumente entweder hinfalig wird oder weitere Bestétigung erfahrt.
Daher sollten Teile dieser Ausfuihrungen vorerst lediglich als Denkanstof3e gewertet werden.

Warum esin
Moskau griin regnete

sowlotlsche Wissenschafllar kén-

*n jefzt ain Phiénomen erkléren,

3 am 5. Mal ganz Moskau ar=-
staunte: Griner Regen flel da-
mals auf die Sowlethouptstadt,
Der Frihling war schuldl MNach
dem fangen harten Winter waren
B3ume und Pflanzen explosicns-
artig. erbliht, Winde wirbalten
massenhaft: die Blitanpallan In
die Luft, {Grbten die Regentrop-
fangriin,

Bild'-Zeitung, 19. Mai,1987

Auch die norwegische Zeitung 'Agderposten’ berichtete Uber dieses Phénomen:

'Die Einwohner in der Umgebung Moskaus in der Sowjetunion glaubten am 5. Mai dieses
Jahres ihren Augen nicht zu trauen. Der Himmel Gber ihnen wurde griin und als es anfing zu
regnen, waren sogar die Tropfen grun. Jetzt haben sowjetische Wissenschaftler das Rétsel

gel 6st. 80% des 'Regens waren Pollen und kein Wasser. Der Grund dafUr ist der
ungewohnlich spéte Frihling in diesem Jahr. Eine grof3e Anzahl Baume und Bische haben in
einer unglaublich kurzen Zeit gebliiht. Starke Winde haben viel von diesen Pollen in die Luft
gebracht und es regnete am 5.Mai wieder mit dem gewohnlichen Regen ab. Dieseswird in
einer Sendung von Radio Moskau berichtet.'

Eine haarstraubende Erklarung! Oder etwa eine Wetterkrieg-Warnung an die Sowjets??
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Eine Wolke ,.schiuckte”
unseren Auikidrer!
Eine unheimiiche
Begegnung

Lawrence Wagner, ehemals
Radartechniker der US-Mari-
ne, berichtete vor einer Ver-
sammlung von Pilofen im Ma-
rineflughafen Lemoore in Ka-
lifornien Ober das aufregend-
ste Erlebnis seiner Pifotenzelt.
Wagner erkldrte unter ands-
rem;

Anfang der 60er Jahre war
leh in einer Marinestation bei
San Diego in Kalifornien sta-
tioniert und flog eines Abends
mit neun Kameraden einen
Aufkldrungsflug. Wir hatten die
empfindlichen Hggara!‘e an
Bord, um eventuelfe Objekte
aul See oder in der Luft zu
entdecken. Piotzlich sahen wir
eine blave Wolke. Der Radar-
schirm hatte allerdings festge-
stellt, daB das Qbjekt metallen
war, dafl es Radiosignale aus-
sandte und Gewicht besaB.

Wir flogen direkt auf das Ding
zu, um es von oben betrachten
zu konnen. Aber als wir néher-
kamen, begann es mit hoker
Geschwindigkeit xu steigen,

s0 daf ein Zusammensiofl un-
vermeidfich schien. Eine oder
zwei Sekunden spiter war das
Innere unserer Maschine von
pinem grellen Licht erfillt. ich
erinnere mich noch genau an
die erschreckten, gespannten
Gesichter meiner Kameraden.
Zugegeben, ich halte auch
Angst, denn wir wuBten fa
nicht, was passieren wirde.
Eine Kollision drohte. Immer
noch von auBen angeleuchief,
fagten wir durch einen Nebel
in die Dunkelheit, wihrend das
Objekt seinen steifan  Auf-
wérlsflug fortsetzte und in gro-
Ber Hohe verschwand,

Kurz danach wurde jeder von
uns won UFO-Untersuchungs-.
besamten der Regierung ausge-
fragi, die von allen fast gleich-
lautende Erklirungen auvinah-
men. Aber bis heute habe ich
nichts mehr von dieser Sache
gehdrt und habe auch niemals
irgendwo einen Bericht in-den
zahlreichen Ariikeln dber sol-
che Zwischenfille gelesen™

I. v. Jacobi




Sollte auch hier Wetterkrieg im Spiel gewesen sein??:

Buhr-Nachrichten,

Ismailia (dpa) - Der Suezka-
nal ist wegen eines Sandstur-
mes gestern geschlossen wor-
den. Wie die Kanalbehéirde
in Ismailia mitteilte, muliten
51 Schiffe im Kanal aus 5i-
cherheitsgrinden vor Anker
chen. Darunter seien auch

2.2.1988

Suezkanal wurde wegen
Sandsturms geschlossen

nung des Kanals im Jahre
1975, dal er wegen seines
Sandsturms geschlossen
wurde. Zuvor waren bereits
Kairos internationaler Flug-

hafen und der_Hafen von

exandria geschlossen wor-

en, da die Sichtweile unter

riegsschiffe

ok Vir

iinf britische K
tten und ein

‘r
sug%n%ashiiff E
sle

5 Ist das er-
al seit der Wiederff-

100 m betrug.Die Stirme, sie
erreichen biz zum 100 km/h,

sollen, so die Meteorologen,
noch zwei Tage andauern.

Ruhr-Nachrichten,

Bel extremer Kilte ist die Luftfeuchtig-
sogenannte
kann also nur kiinstlichen

keit AHuBerst
'Kiltenebel'
Ursprungs sein.

gering.

Moskau bleibt unter
Nebelglocke gefangen

.50 schlimm wie seit 107 Jahren nicht mehr* / Chaos am Flughafen

R.-M. BORNGASSER, Moskau
Bleischwer und grau hiingt der Ne-
bel tiber Moskau. Kein Sonnenstrahl
vermag durch die dicke Wolkendeche
zu dringen. Die weillen Scheinwerfer-
lampen der Autos geben nur meter-
weise die Sicht auf die StraBen frei
Mur schemenhaft vermag man die
einzelnen Gestalten an den Haltestel-
len zu erkennen. Nie zuvor war die
Stadt stiller. Der Nebel schluckt alle
Geriusche wie Watte, lastet wie cine
Glocke iiber Moskau.

Seit fiinf Tagen leidet die Stadt an
der Moskwa unter dieser extremen
Herbstwitterung. Ein Jahrhunder.
ereignis”, sagen die alten Frauen und
hitllen sich frostelnd noch fester in
ithre Mintel, ziehen das Eopftuch
tiber die Stirn. Der Nebel hat die so-
wietische Luftfahrigesellschaft Aero.
flot bereits eine halbe Million Rubel
(14 Millionen Mark) gekostet. Die
Flughifen in der Sowjethaupistadt
blieben auch gestern geschlossen.
35 000 Passagiere, die Halfte von ih-
nen Transitreisende, warteten an den
drei zivilen Flugpldtzen auf ihren
Weiterflug. Nach Angaben der amtli-
chen Nachrichtenagentur Tass bilden
die’ jetzipen Witterungsverhiltnisse
einen metecrologischen Rekord: Seit
107 Jahren hat es in Moskau nicht
mehr so viele Nebeltage gegeben.

Fiir die meisten Wartenden gibt es
keine Hotelplitze mehr, Viele werden
in vor Hotels abgestellten Eisenbahn.
waggons untergebracht. Sogar ein
Pionierlager vor den Toren der sowje-
tischen Hauptstadt hat man als

Nachtlager fiir die Passagiere einge-
setzt. Auf den Moskauer Flughiifen
stehen nach einem Bericht der Zei-
tung ,Sowjetskaja Rossija" so gut wie
keine Flugzeuge mehr. Diese seien
auf Ausweichflugplitzen in Lenin-

. grad, Wilna, Riga und Woronesch ge-

landet,

Schlimm sind die hygienischen
Verhiltnisse. Lange Schlangen ste-
hen vor den Toiletten drauflen vor
dem Flughafengebiude. Wenn -es
auch bei der Unterkunft hapert, so ist
die Versorgung aber gewahrleistet.
Die Buffets im Halleninneren sind ge-
fiillt, es gibt Frefbeutel” mit Brot,
Wurst und harten Eiern fiir einen Ru-
bel, Aulerdem steht eine dampfende
Feldkiiche bereit, aus der Suppe aus-
geteilt wird, Clevere Héndler bieten
auf offenen Wegen Apfel und Pflau-
men an. Die grifiere Schlange der
Wartenden aber - man staunt —
driingt zu einem Eisstand. Ungeach-
tet der tristen Umgebung und der
kalten Temperaturen lecken die Flug-
giste ihr Eis.

Anzeichen flir eine baldige Wetter-
verinderung scheint es noch nicht zu
geben. Nach Angaben von Tass sagen
die sowjetischen Wetterexperten eine
Abschwichung der Nebelfront erst
fiir heute voraus. Das bedeute aber
noch nicht, dafl sich dann die Sicht-
weite wesentlich verbessere, Nach
Moskauer Angaben hat das sowjeti-
sche Ministerium fiir zivile Luftfahrt
sogar eine Krisensitzung einberufer
um die aufierordentliche Lage m b
raten.

Die Welt,Hamburg, 23.10,1987

31.12.1986
Klirrende Kalte in Sibirien: Minus 57°

Moskau (dpa) - Seit einer Woche herrscht im sibirischen Ja-
kutsk klirrende Kalte. Die Temperatur ist auf minus 57 Grad
Celsius gefallen. Durch den Kiltenebel betrigt die Sicht nur
fiinf Meter. Die Schulen sind voriibergehend geschlossen.



Auf der Suche nach den UFO-Basen

Wie sich doch die militdrische Weltlage gewandelt hat! Wahrend es den USA - richtiger
gesagt, der dort anonym herrschenden Hintergrundmacht Z i o n - in zwei Weltkriegen
gelang, den Hauptkriegsschauplatz in Europa zu zentrieren, um die wirtschaftliche
Konkurrenz der europaischen Staaten auszuschalten oder jedenfalls stark zu schwéchen, vor
allem aber, um das elgenstandig gewordene und sich von den Diktionen der Hochfinanz

gel 6ste Deutsche Reich, durch Massenbombardierungen dem Erdboden gleich zu machen,
wurde nach 1945 allméhlich und noch unbemerkt von der Weltoffentlichkeit, eine neue
veranderte Situation geschaffen. Der Raubstaat USA konnte zwar - gemeinsam mit seinem
Ziehkind UdSSR - das deutsche Mutterland besetzen, eine brutale Besatzungs und
Terrorherrschaft mit atomaren, bakteriol ogischen und chemischen Druck- und Drohmitteln
jahrzehntelang aufrecht erhalten, aber all diesen Gewalten zum Trotz, ist diesem Staat,
ausgerechnet von jenem unterjochten Volk im Herzen Europas ausgehend, auf kaum
vorstellbare Weise, hautnah die groféte Gefahr erwachsen, die dieser in seiner Geschichte je
vor Augen hatte. Nicht nur, daf? die deutschen Flugscheiben auf und tber dem amerikanischen
Festlandbereich der dort herrschenden Mafia, seit nunmehr vier Jahrzehnten bestandige
Unsicherheit beschert, ihr auf nervenzermirbende Weise regelrecht im Nacken sitzt, sie nicht
einmal weil3, wann, in welcher Stérke, von wo genau und mit welchen neuerlichen Absichten
diese wiederkommen, sondern auch in dem riesigen Seegebiet vor ihrer eigenen Haustir fhlt
sie sich, wie auf einem Pulverfal3. Eine der wenigen ihr verbliebenen Moglichkeiten bestand
darin, den Fortbestand der reichsdeutsche Macht zu verschleiern, auf 'Aul3erirdische’
abzulenken und die Niederlagen zu verharmlosen.

Ist es da nicht verstandlich, daf3 nicht nur die USA, sondern auch die anderen alliierten
Staaten in der Vergangenheit ales versucht haben, um die Stitzpunkte, Schlupfwinkel und
Nester der Flugscheiben an allen Enden der Welt ausfindig zu machen? Selbstverstéandlich mit
der Absicht, diese auszuheben und zu zerstoren! Immer vorausgesetzt, man besdl3e dazu auch
die waffentechnische Uberlegenheit. Ware der Feind wenigstens lokalisiert, allein dann wére
schon ein grofer Teil der Unsicherheit fur die Alliierten beseitigt.

Well im Laufe vieler Jahre auch unzahlige Berichte Uber das Ein- und Auftauchen der
'UFOS/USOs in Meere, Seen und Fllsse, mit gebietsweisen Haufungen, einliefen, lag auch
die berechtigte Vermutung nahe, dal? diese nicht nur Uber Land-, sondern auch tber
Unterwasser-Basen verfiigen (wordiber wir im Teil I dieser Schrift berichten werden). Da
aber mehr als 70% der Erdoberfl&che von Wassermassen bedeckt sind, die Weltmeere
gebietsweise eine Tiefe von mehreren tausend Metern aufweisen, ergibt sich ein
dreidimensionaler Raum unter der M eeresoberflache von kaum vorstellbarer Gréfze. Somit
kommen Suchaktionen der Alliierten eher einem Glucksspiel gleich, zumal obendrein, den
UFOs/USOs gegentiber, auch noch Ortungsmdglichkeiten wie Funk, Radar, Echolot usw.
oftmals versagen.

M eer esgrund-Rétsel!

Dem amerikanischen Schiff 'Eltanin’ gelang eine Aufnahme von etwas, das fremd auf dem
Meeresboden ist. Durch eine Kamera in einem Metallzylinder, die vom Schiff mit eéinem
Kabel heruntergelassen wurde, konnte man Aufnahmen vom Meeresboden machen. Am 29.
August 1964, 1000 Meilen westlich von Kap Hoorn, in einer Tiefe von 4500 Metern, wurde
ein unerklarliches Stiick Maschinerie photographiert, das mit einer Serie von Masten wie die
Kreuzung einer Fernseh- und einer telemetrischen Antenne aussah. Dr. Hopkins, der Marine-



Biologe, sagte, dieses Ding kbnne wegen der grof3en Tiefe keine Pflanze sein noch irgendeine
Koralenform. Wenn gedréngt, dal3 es sich ja dann um ein technisches Gebilde handeln
musse, wich er aus und sagte, 'ich mdchte nicht behaupten, dal? es Menschen gebaut haben,
weil das ja die Frage aufwerfen mufite, wie sie es dorthin - auf 4500 Meter Meerestiefe! -
gebracht haben. Vor allem besitzen wir noch keine Unterwasserfahrzeuge, um in solche
Tiefen vorzustol3en. 'Dr. Hopkins stellte dieses Objekt auf der 45000 Meilen langen
Bruchlinie fest, die unseren Planeten umzieht. Es konnte also ein plazierter Seismograph sein.
Demnach mifdte eine aul3erirdische Organi sation lebenswichtige geodéti sche und

sei smographische Informationen Uber unsere Erde sasmmeln. Man wird etwas unruhig, wenn
man bedenkt, daf3 entweder Besucher aus dem Weltrraum oder eine noch unbekannte
irdische Organisation mehr Wissen tber die geféhrlichen unterirdischen Bewegungen
unserer Erde haben al's die Spitzen unserer Wissenschaft. .....

Im Dezember 1967 erhielt 'Saucer Scoop' (vermutlich eine US-UFO-Zeitung) zahlreiche
Meldungen von kommerziellen Fischern, die sich tber 'Locher’ im Golf von Mexico
beklagten, sowie Uber Stellen, wo das Wasser in Kreisen 'kochte', zusétzlich, zu UFOs, dieins
Wasser tauchten und daraus wieder aufstiegen. Wir glauben, dal? Seewasser nur kochen kann,
wenn etwas eine entsprechende Hitze entwickelt. Wir kdnnen deshalb nur vermuten, dal3
irgendjemand in diesem stiirmischen Wasser uns etwas zusammenkocht (‘zusammenbraut’,
ware treffender Ubersetzt; Anm. HUGIN ). Und wir kdnnen uns nicht enthalten, die
Photographie der 'Eltanin’ einer fremdartigen Maschine auf der 45 000 Meilen langen
Bruchzone unseres Planeten Meldungen tber 18 m lange UFQOs, die tber dem Ozean
schweben, sowie mit all diesen Unterwassermaschinen, die neben verschreckten Fischern
auftauchen - miteinander in Verbindung zu bringen. (U-N, Nr.192, August 1972)

Die' Eltanin' ist nur eines der vielen ' Forschungsschiffe', das zur Suche nach dem Feind und
seinen vielfatigen Aktionen eingesetzt wurde. Nicht nur Suchaktionen der Luftwaffe und der
Kriegsmarine dienen dieser Aufgabe, sondern unserer Vermutung nach auch
Tieftauchversuche scheinbar privater Natur, wie die des franz. Marineoffizier und
Tiefseeforschers Jacques Cousteau.

Mit der Schlagzeile 'Milliarden flief3en in die Erforschung der unbekannten Tiefe; Industrie-
Nationen pokern um Schétze des Meeres ('Ruhr-Nachr. ', 7. 8. 1984 ) lenkt man zwar auf die
kommerzielle Seite der Tiefseeforschung ab, aber man gibt auch zu:

Der wohl ergiebigste Vorstol? bei der 'Erkundung des unbekannten Territorium wie US-
Prasident Lyndon B. Johnson einmal sagte, waren die Anstrengungen der USA zum
'‘Ozeanologischen Jahr zehnt': Forschungs- und Arbeits-U-Boote stief3en in dahin unbekannte
Tiefen vor, Tauchgeréate wurden entwickelt, die ein freies Schwimmen in tber 200 m Tiefe
ermoglichten, Fernsehkameras erkundeten die Meeresbtden, V ermessungsschiffe gingen
daran, den submarinen Untergrund unseres Plane planmé&fdig zu erfassen.

Nach AufZen hin bedient man sich zwar des gewollt nichtssagenden Ausdruckes 'UFO' zur
besseren Geheimhaltung verwendet die US-Militéarforschung allerdings noch zusétsche
Tarnbezeichnungen:

Niemand weiR3, wie man es einer erstaunten Offentlichkeit erkldren soll, dal? es dem
komplizierten Raumiberwachungssystem der NORAD (nordatlantisches
Verteitigungskommando), die taglich 15.000 Beobachtungen bis in 3.000 Kilometer Hohe
durchfthren 183, noch immer unidentifizierbare Signale gibt - und das, obwohl alle
Beobachtungen ausgewertet werden. ... Aber auch nach der Computerauswertung verbleiben
noch Tag fur Tag etwa ein Dutzend '‘Boogies' (Geistererscheingen), die sich die Techniker der
NORAD nicht erklaren kénnen. (Richtig mufdte heif3en, 'nicht erkléren dirfen' ; Anm. Hugin).
Sie nennen die unidentifizierten Signale 'Zootier €. Warum? Wahrscheinlich, um die
Bezeichnung UFO zu vermeiden. Auch die unbekannten Flugobjekte, die von der NORAD



innerhalb der Atmosphére registriert werden, erhalten in den Berichten dieser Organisation
eine scheinbar unverfangliche Bezeichnung: UCT s (uncorrelated Targets) 'Ziele ohne Bezug'.
Daall diese Beobachtungen der Schweigepflicht unterliegen, ist nicht bekannt, ob NORAD-
Techniker die rétselhaften Signale, die sie mit den Satellitenortungsystemen empfangen,
jemals mit den erdgebundenen UFO-Beobachtungen verglichen haben (warum sollten sie
nicht jede Moglichkeit zur Registrierung der Flugscheiben nutzen? ; Anmerkung durch
HUGIN ).

Aus der Serie: 'Das Jahrhundert-Rétsel; UFO - Spuk oder Wirklichkeit? , '‘Bunte Illustrierte’;
Folge Il: 'Die geheimen Protokolle der NASA', Nr. 10, 4. 3. 1982.

Wie die NORAD - das geheime nordamerikanische Frihwarnsystem - ganz spezielle
Tarnbezei chnungen benutzt, so verwendet auch die Marine, bel den Unterwassersuchaktionen
bei spiel swelise, nichtssagende Ausdricke:

Ich gehe davon aus, dal3 Amerikas Wissenschaftler einem der grof3ten Geheimnisse unserer
Zeit auf der Spur sind. Sie haben wohl schon zum gréfdten Tell herausgefunden, wo die
Flugzeuge und Schiffe geblieben sind , die in den letzten Jahren vor der amerikanischen Kiiste
im sogenannten Bermuda-Dreieck verschwunden sind. Unter dem Namen 'Sky Traps
(Himmelsfallen) lauft die Untersuchung auf Hochtouren. Die damit verbundenen V orgénge
konzentrieren sich auf einen Raum zwischen Florida, den Bermudas und den Grof3en Antillen.

Bevor ich auf diese Frage eingehe, mochte ich noch von einer anderen Untersuchung durch
US-Wissenschaftler sprechen, die unter der Bezeichnung 'Vile Vortices |auft. Diese
Bezeichnung heil3t etwa 'hinterhéltige’ oder listige Strudel'. Auch diese Untersuchung wird im
morderischen Bermuda-Dreieck vorgenommen.

Aus dem Bericht: 'Geheimnisvolles Bermuda-Dreieck’; 'U-N', Nr.191, Juli 1972.

Schon 1945 wurde diese Zone ein wissenschaftliches Rétsel (8*) , und das von dem Kanadier
Wilbert Smith Jahre spéter geleitete 'Projekt M agnet', das vermehrt Klarheit tber die UFOs,
ihren Antrieb und die von diesen ausgehenden el ektromagneti schen Stérungen bringen sollte,
wurde auch mit der Erforschung der VVorgénge in den M eeresgebieten beauftragt ( 16*; ferner,
Bericht der " Nurnberger Nachrichten' auf Seite 28). Zeitweilig arbeitete auch eine aus 160
Forschern bestehende Gruppe an den Meeresphéanomenen, die der Leitung von Franck von
Loeffeli unterstand, einem ehemaligen Major der deutschen Wehrmacht, der mit Wernher von
Braun in die USA gekommen war und seitdem bel der NASA arbeitet (8*).

Es wird auch berichtet, dal3 seltsame Fllsterlaute aus dem Bermuda-Dreieck kommen. Wie
John Keel schreibt, hat das National Bureau of Standards diese Laute mit Hilfe von
Mikrophonen und Spezialgerdten aufgezeichnet, alsin den Jahren 1965 bis 1966 eine
Untersuchung der Hochfrequenztone durchgeftihrt wurde. Der Ursprung dieser FlUsterlaute
war nicht festzustellen (16*, S.142)

Der amerikanische Journalist John Keel, der tber V erbindungen zum Pentagon verfigt,
berichtete, dal3 die NSA (nationaler Sicherheits-Geheimdienst) eine Organisation, geheimer
alsder CIA, im Jahre 1965 entlang der amerikanischen Ostklste in Richtung Bermuda-
Dreieck, insgesamt 66 Horchanlagen installiert hat; gema&l3 der norwegischen Zeitschrift 'Vi
Menn', Nr.6/1988. Weiter hiefld esin dem Bericht, 1967 habe die NSA in Zusammenarbeit mit
der US-Marine weitere geheime Untersuchungen in diesem Meeresgebiet durchgefihrt. John
Keel zufolge wurde der Meeresgrund mit speziell ausgertisteten Forschungsschiffen
abgesucht . Dabel wurde eine grof3e und merkwirdige antennendhnliche Installation in 300 m
Tiefe gefunden. Niemand weil3, wie sie dort hin kam, wer sie dort aufgebaut hat und zu
welchem Zweck. Wahrscheinlich sei die Antenne geborgen worden, aber die amerikanischen



Behorden hétten jeden Kommentar verweigert. Soweit die Vi Menn' , Norwegen.

Der Bericht erinnert unwillkdrlich an die geheime deutsche Wetterstation im Norden
Kanadas. Etwa 30 km stidlich von Kap Chidley an der Nordspitze Labradors, hatte im Jahre
1943 das deutsche U-537 heimlich eine kleine Wetterstation errichtet, die erst 38 Jahre spéater
entdeckt wurde, (R-N , 3.8. 1981; WAZ, 4.8. 1981;) und selbst das, erst aufgrund von
Nachforschungen eines Deutschen, in Kanada selbst hatte sie noch immer keiner bemerkt (R-
N, 31. Mai 1984).

Ein amerikanischer Riickschlag bei den Nachforschungen?:

Am 18. Dezember 1967 zerstérte am frihen Morgen in der Universitét des
marinewissenschaftlichen Instituts von Miami ein Feuer das Produkt 17jdhriger Forschungen,
die mit einem Kostenaufwand von 5-10 Mill. Dollar durchgefiihrt worden waren. Obwohl wir
nicht glauben, dal3 ein 'Schwarzer Mann' das Institut angeziindet hat, kdnnen wir doch nicht
umhin, anzunehmen, dal3 in dieser |7jahrigen Arbeit so mancher Hinwels auf diese
Unterwasser-Basen steckte und/oder was sonst eigentlich am Meeresboden vor sich geht. Das
ist jetzt alles zu Asche geworden. So, wie die Situation jetzt ist, wird man von offizieller Seite
sowohl die unerklarlichen Unterwasserschiffe abstreiten wie man bisher schon die
atmosphérische UFO-Tétigkeit abgeleugnet hat. (Aus 'Saga, USA, Nr. 6/1970; enthommen
den 'UFO-Nachrichten', Wiesbaden, Nr. 192 , August 1972 ).

Amerikanisch/sowjetische Ber muda-For schung

In den siebziger Jahren liefen neue und wohl noch gréfRere Nachforschungsprojekte an. Da
wére einmal das amerikanische Projekt MODE-I zu nennen, aber auch das sowjetische

POLY GON-70. Nach einer 1977 durchgefiihrten italienischen 'Expedition’ nahm noch im
gleichen Jahr ein gemeinsames amer ikanisch-sowj etisches Pr ojekt, gleichfalls im Bermuda-
Dreieck, seine Nachforschungstétigkeit unter dem, aus POLY GON und MODE
zusammengezogenen, Namen POLYM ODE auf (8*; 16*)

Die Ankundigung dieser, wie auch der vorhergehenden, Projekte erfolgte in der Weltpresse
mit mehr oder weniger verharmlosenden oder nichtssagenden Begrindungen. Es geht dann
um riesige Wasserstrudel, um entgegengesetzt zur Windrichtung verlaufende Wellen, oder
darum, dal3 lediglich die Marine ihr Kartenmaterial Uber die Magnetfelder der Erde mal
wieder erneuern musse, oder darum, dal3d auf dem Grunde des Ozeans und eben nur im
Bermuda-Dreieck auRergewohnlich starke Magnetfelder existieren, die eben diese immer
wieder vorkommenden Ungllicke verursachen; oder ahnliche ablenkende Ausreden.

dem Bericht 'Region des Schreckens;, Neues vom Teufelsdreieck im Atlantik’ lautet die
Schlagzeile:

Vor einiger Zeit tauchten in der Weltpresse wieder einmal Meldungen Uber das sogenannte
Teufelsdreieck, das '‘Bermuda Triangle' auf, wonach ein amerikanisch-sowj etisches
Forscherteam das Phénomen gigantischer Wasserstrudel, die sich zwischen den Bahamas und
den Bermuda-Inseln im Atlantik zu bilden vermédgen, untersucht und ergriinden will. (DNZ,
Nr.11/1978)

Zum Projekt POLY MODE siehe nachfolgende Berichte aus der 'DNZ', Minchen:



Riesenstrudel im
Bermuda-Dreieck

Zwischen den Bahamas und den
Bermuda-lnseln im Atlantik bil-
den sich 150 bis 200 Kilometer
breite Wasserstrudel, die bis in
1,5 Kilometer Tiefe reichen. Das
ermittelte eln amerikanisch-so-
wietlsches Forscherteam.

Seit zwel Monaten untersuchen
sie mit sechs Schiffen die Ursa-
chen fiir dieses Phanomen.

. Der Kern der Strudel legt nach

bisherigen Erkenntnissen mit ei-
ner Umdrehungsgeschwindligkeit
von 50 Zentimetern pro Sekunde
in sUdwestlicher Richtung etwa
zehn Kilometer am Tag zuriick,
Die Erforschung der Wirbel Im
-Bermuda-Dreieck” ist ange-
sichts der dort sich haufenden
geheimnisvollen Schiffsuntergén-
ge zu einem der wichtigsten
Zweige der Ozeanographie ge-
wardean.

M
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Sowjetisch-amerikanisches
Wissenschaftler-Team im
Bermuda-Dreieck

e bEdButEﬂdEtB Expedition
4'3 iior Zaflen il Bor

schung des Geheimnisses
um das Bermuda-Dreieck ist Jetzt
gestartet. Das Unternehmen tragt
die Bezeichnung ,Polymoda"
(vielfdrmig). Sowjets und Ameri-

kaner sind an diesar gemein-
—

samen GroBaktion mit je finf
Spezialschiffen bateiligt, dle mit

einer Fille wvon wissenschaft-
lichen Untersuchungsgerdten
ausgeristet wurden. Es verlautet,
dalk sich eine Anzahl mit PSI-
Kraften begabter Personen an
Bord der Schiffe befindet, die an
den Operatiocnen teilnehmen
werden. Bei dem abenteuer-
lichen Unternshmen will man je-
den Quadratmeter der geheim-
nisumwitterten Region des nird-

'DNZ', Nr.3., 1978

lichen Atlantik, die als Bermuda-
Dreieck beriichtigt geworden ist,
genauestens untersuchen, So et-
wa ist beabsichtigt, an wvielen
Stellen elektronische Instrumen-
te zu versenken, die in finftau-
sand Metern Tiefe selbstindig
arbeiten, wobal sie Meeresstrd-
mungen vermessen und auch
viele andere Daten nach oben
durchgeben werden. Die Such-
aktion soll bis zum Herbst 18978
andauern.

Vordem hatten sowjetische und
amerikanische \Wissenschaftler
getrennte Beobachtungen durch-
gefihrt. Bei dem jetzt angelaufe-
nen gemeinsamen GroBunter-
nehmen soll ein umfassender In-
formationsaustausch aller For-
schungsergebnisse stattfinden.
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DMNZ-
Aaportar
berichten
aus allar

Walt...

Unglaublich aber wahr: Soeben Ist Im beriichtiglen

ie Rache des

Bermuda-Dreieck wleder eln Schifl verschwunden. Dlesmal
handelt es slch um den sowjelischen Forschungsglganien
oAkademlk Kurtschatow®, Knagp vor Redaktionsschiuf
telefonierten die DNZ-Reporter: , Dieser Fall,der ersle 1978,
verursacht ungeheures Aufsehen In der Welt. Mit dem

Schiff haben sich liber™100 Personen glelchlalls In Nichts
aufgeldsil®

Letzte Meldung!

Aktuell!

SE-nsatlnnall sind die Be-
richte der DMNZ-Reporter, die
knepp wvor RedskiionsschiuB
aintrafen: Seit zwsl Waochan
ist das ozeanographische
Forschungsschill der  So-
wiels, . Akademik Kurlscha-
tow", mit Gher hundert Mann
Besatzung und Wissenschall-

lern  Im  segenumwobsnsn
Bermuda-Dreieck spurioa
varachwunden,

«Man kdnnte belnahe”, tele-
fonierien die DMZ-Reporter,
«Von einer Rache des Ber-
muda-Dreiecks an den So-
wiels sprechen!™

Speeziell die  Sowjets waren
es, die sidndig behaupteten,
alie Berichte um unheimliche
Geschehnisse im Bermuda-
Dreieck seien .reine Phanta-
starelen”, In diesem Gewis-
sar des Mordatlantik gibe a5
absolul nichis Mystaridsasl
Und jetzt geschah  dieses;
Dis  _Akademik Kurischa-
tow", vin mit allen Finessen
avsgestalletes  Schill,  war
var nuwnmehr vier Wochen
won Las Pahmas in jene Zone
aulgebrachen. In jenes Ber-
muda-Gebiet, von dem DNE
wigderholt berichiete. Hisr
werschwenden blehar s&ine
Reihe won Schiffen und Flug-
zeugen samt Besatzung, Bis-
her ist es noch picht golun-
gen, gine Erkldrung far diese
gehgimnisvollen Vargange zu
findemn,

DMZ-Lesar erinnern  slch:
Erst kirzlich brachte die
Wienegr DNZ-Redaktion mit

dem Bestsellerautoren Ghar-
les Berlitz ein Interview. Dar-
In eagte der Schriftstslier:
LSt 1345 sind in diesem
Teulelsdroieck 150 Flugzeu-
ge wnd Schille und rund 1500
Parsonen spurlos varschwun-
dan. Spurlos im  wsahirsten
Sinne des Wortes — weder
manschliche Uberreste noch

Bermuda-Dreiecks

Wracktails, Rellungsboote
cder Olflecken wurden je-
mals gefundenl

Ende November 1977 kam es
zZum lelzlen  spektakuléren
Verschwinden einer  Luxus-
jacht mit sechs Personan Be-
satzung zwischen  Puerto
Rico und Bermuda, Und Bar-
litz gab zu bedenken; ,Wir-
belstirme scheiden als mag-
liche Ursache einer Katasiro-
pha auwz, Fast bei allen dle-
zen Vorfillen herrachie ndm-
lich schimes Watter. Nur et
was isl allen Geschehnlszen
gemainsam: Jedeamal wurdo
zum  Eeitpunkt des  Wer-
schwindena oder kurz zuvar
In dem betreffenden Gebiet
ein UFD gesichtes|*
DMZ-Wien befragle Charles
Berlitz such: ,Glavben Sle
an die Existenz ven UFOQs?
Und — walche Erklirung ha-
ben Sie fiir die Vorkemmnis-
50 im Bermudadreieck 7=

Ung der Schnllsteller arklar-
1e: Jfch weid, daf UFDs exi-
sliargn. Allerdings sind sia
noch npichl identifiziert. Im
Lugammenbiang mik dem
Bermuda-Dreieck vermila
ich sin magnetizches Phino-
men dahinter, Ez st durche-
suz maglich, daf es hier ma-
anetische Felder ngibt, deren
Wirkung ao stark ist, daft alle
Objekle, die in den Wi
kungabersich kommen, in ih-
ren Molekularzustand zeral-
len. Es gdbe aber auch noch
eine weilera Erkldarung:
Schiffe und Flugzeuge sind
in bizher uwnerforschle Lo-
cher Im Meereshoden, von
denen es im Bermuda-Drei-
ack sehr viele gibt, versun-
kenl®

Berlitz begab sich von Wisn
wiadar in dazs Gebist zwi-
schen den Bahamas und Pu-
erla Rico, der Sidkiste Flo-

ridas und den Bermudes, In
dam er eben jeizt mit dam
Ersten Deutzchen Fernsshan
einén Film Ober diese myste-
ritgen  Ereigniase  drehen
wird.

Fir die Sowjels sind Berlitz
und alle, dle Obér geheim-
nisvalle Verginge im Bermu-
da-Dreleck berichlen nichia

BESONDERS FORSCHUNGS-
SCHIFFE . scheinen dem
Schicksal mysterigsan  Ver-
schwindang anheim zu fallen,
Wie eben jelzl die ,Akademik
Kurtschalow" abhanden kam,
geschah es in den S0er Jah-
ren den Japanern, Aus goge-
benem AnlaB gel an diesan
Fall erinnerl: Vor der Siidoat-
kisle Japans gibt es-ein ,Ge-
genstick® zum  Bermuda-
Dreiack: dle ,Teufels- oder
Geistorsee”. Vor mehr als
zwanzlg Jahren wverschwamd
hier eln komplett ausgerlste.
tes Forschungsschiff des Ja-
paner mit ber 100 Mann Be-
salzung und Expeditionsieil-
nehmern, Bis heute hat man
von diesem Schilf kelne Spur
méhr finden kénnen|

anderes als  Phantasten®,
Jetzt wird man wohl die Mel.
nung in . waren® revidiaren
miissen]

Dia ,Akademlk Hurlschalow"
war mit 22 Laboratorien, el-

ner Starirampe fir¥metecro-
Jﬂ.ﬁiﬁwﬁnﬁn und vielam
mehr susgestatiet, Die loka-
lzn Hafenbehdrden wissen ru
berichten, daB mit einem Mal
leglicher  Funkkontakt  zu
dem 5575 Tonnen-Schiff ab-
gebrachen war,

Die .Akademik Kurlschatow®
gehie zu einer Gruppe sg.
wielischar _ Forachungsschif-
fo, dis seit sinigen Wochen

-mod"} starteten,

bereils im Bermudg-Dreleck
[4-1] Die Kapiténe der
anderen Schiffe hatten zwar
Anweisung erhallen, sich so-
fort nach dem Verbleib der

LAkademik Kurtschaiow"
umzusahen. Doch alle dies-
bezdglichen  Nachforschun-

‘gen blieben ohne Erfclge,
Ohwohl Sowiets und Amer|s
kaner im verganganan JaF!r
Jemainsam . eine  grofange-
legle Expedition ln das Bor-
muda-Draleck (,Projext Poly-
1 ehadotatan
die Russen, dal Meldungen
um” das  Verschwinden wvon
Schiffen und Flugzougen ain-
fach .absurd" seien. Bel der
damaligen Expodition war
die .Akademik Kurtschalow"
ebenfalls dabei. Qawdhnlich
beherbergt das Schiff a4
Mann EBesatzung und die
gieiche Anzahl an Wissen-
schaftiam!

UN-Generalsokretar Dr. Kurt
W.ald_r_lefm versprach berelis
vor |Engerer Zeit, Mittel frel-
zugeben, um den Bermuda-
Geheimnisgen ~endlich euf
die 3pur zu kormmen. Dies
war gnldblich der Entdek-
kung ciner etwa 400 Meler
unler dem Meeressplegel ba-
findlichon  Pyramide. Don
Henry, Hapitdn efnes For-
schungsschiffes, hat  den
SleinkoloB 120 Kilometer
suddstiich von Miaml auzge-
macht,  LUnterwassaraufnah-
man  erbrachien aueh, dad
sich im Bermuda-Dreieck 27
Erhebungen auf dem Ozeans
grund befinden, dia kelnes
natdrichen Ursprungs sind.
Zum jiingseten Fall, dem Ver-
schwinden der | Akademik
Kurtschatow", schiveigen
gich die Sowjets offlzlell”
noch aus, Kommentare oder
ErklErungen aus ihrer Sicht
sind nicht zu bekommean.
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Flugkreisel-Erprobung, Stand / Angsahl Erprobungsfliige:

HAUNERU I (vorhanden 2 Stiick) 52 E-IV

HAUNEBU IIX (vorhanden 7 Stick) 106 E-IV

HAUNEBU III  (vorhamden 1 Stiick) 19 E-IV

(VRIL 1) (vorhaanden 17 Stilck) B4 (Schumann)
fopfehlung:

Beschleunigen vor AbschluBerprobung
und Produktion ,Haunebu II"
+ 4VRIL I"

Anmerkung der HUGIN e.V. Studiengesellschaft
SB0Z Wetter 1, POstfach 13:

1987 erhielten wir diese und die nachfolgenden 4 Kopien (von uns wverkleinert) wvon
einer sliddeutechen Industrie-Filmgesellschaft zugesandt, mit dem einschrankenden
Hinweis, die Herkunft dieser wvielleicht mehrfach wvon Kopien gemachten Kopien sei
nicht mehr zurick zu wverfolgsn. Daher k#nnen wir unserem Leserkreis diese nur
zur Kenntnis bringen. Ob sie tatsichlich aus einer dar geheimen reichsdeutschen
Flugscheiben-Produktionsstitten stammen, bleibt vorerst offen.

Oie =zur Zeit noch geltenden Besatzungs-Paragraphen wverbieten zwar die Benutzung
der offiziellen Hoheitszeichen des - rechtlich noch fortbestehenden - Deutschen
Relches, aber nur zu Propagandazwecken. Weil diese eventuellen Dokumente nicht
verstimmelt und damit entwertet werden sollen, geben wir sie hier unzensiert wie-
der.
| —




Blatt 2

AN L

MITTELSORWERER BEWAFFNETER FL‘I]'EKREJEEI:. TYPE LHAUNERT I"

Durchmegsary 25 Meter

Antrieb: Thule-Tachyonatar Jh

Bttuerung: Mag-Fald-Impllssr 4§ =

Geschwingigkdity 4800 Kilom.p.Std: (recha, bis 17000)

Relohweite in Plugzeit: 18 Stumden W N

Bewaffeung: 2 x Bom KSK 4in DrehtUrmén umd 4 x Mk 108, ‘starr mach vorm
AuBsnppanzerung: Doppel-Victaled

Besatzung: 8 Manm .

Weltallfhihipgkeadti 60°%

S5tillsohwaberibigleit: ‘B Minuten 3

‘Allgemeine. Flugfihigkeit: Tag wis Haoht.

Grundeltzlichs Eimsatztaugliohkelt; 60 €

Frontverfigbarkelt; Nicht vor Jahressode .44

EBemerkung: Die §5-E-IV hilt Honzentrationieuf bareits im Versuch
stehends  Aaunabu TI" flr sinnvoller als am beiden Typen parallsl
waiterzuarbeiten. ,Haunebu IT" verspricht entscheidande TVerbammacunges
in pahazu ellan Punkten. Hbbore Heratsllungokosten -moheinen gerschi-
fartigt = besorders mit. Blick auf Flhrer-Sonderbefehl, Flugkreissl

batraffend.

Hlatt |
P il
Mﬂfﬁyj/ .. T.¥oveobsr 1943
B p S35-Entwicklungestalls Iy

e @ 260 { =
MITTELSCHWERER BEWAPFNETER FLUGKREISEL, TYPE  HAUNERD II®

Turchmeaser: 26,5 Mater :
Astrieb: ,Thule"-Tachyemator To (gepenzert; @ TY.ZScheiba: 23,1 Metaer)

Steusrung: Mag-Felé-Impulser 4a° ) . ! y

Geachwindigkeit; 6000 Kilomater p.Stunde-(rechserisch ble ca. 21000 mbglich)

Beichweite {in Flugdausr): oa, 55 Stundesn : S

Bewaffaung: 6 8 co KSK in drei Drehtllrman, unten, eins 11 en FSE'in elnem Drebturm, oben
Aulenpanzerueg: Dreischott-,Tioctalen® g ) ) ) o
Espatzung:9 Masm (arg, Transporivers,./bisieu 20" Mann)

Weltallfihigkelt: 100 %,

Stillachwabaflhigkelti 15 Minutan

Allgacelnes Plugvermlgep: Tag und Nacht, Wetterunabhiagig

crundsdtizliohs Eineatztauglichkelt (¥71): B5.%.

Verflgharkelt ,Taunebu II" (bel weitsr guten Ergrobungaverlaul wie V7) ab.Oktober.
Tarn Sarisnherstellung ab: Jahrssweads 1943/44, 'jedoch noch ohne verbessarts Kraftatrahl-
kamone ;Domer-Xek ITIVv, deren Frontreile picnt vor Frihscomer 1944 mpgsnocmen wWerden

kann.
Yon Flhrer warlangte humdertzshnprotentipe Elnsstzrelifs rundum kKanm allesrdingse’

wicht vor Ende nlcheten Jahres erwartet werden.Zrat ab etwa Serie 9.
Begariung musti¥ndige §5-Entwicklungeatslls IV: Ties neus deutachs Tachafl-umd,
damit voruhllem Flugkraisel und, KSKe-wird wegsn desr noch zeltraubenden Heratsl-

= B3 =
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SCHWERER -BEWAFPNETER FLUGRREISEL, ,HAUNEBU II1"

Durchzesssr; 71 Mater

PR S

g e b

Antrisb: Thole-Techiomator To plus Schumann-Ievitatoren (gepanzert)
Steusrusg; Mag-Feld-Impulssr 4a.

Geachwindiglkeit: ca. 7000 Filom.p.Stunda

{fechnariibh bis zu 40000)

Relchweite (in Flugdauer): ca. 8 Woohen (bei 5-L-Plug 40% mehr)
Bawaffnupg: 4 x 11cm KSK -4n Drehtlrmen (3 unten, 1 dben), 10 x Bem ESK

in Drehringen plus & x Mk 108, 8 x Jem KSE farngostensri

Aulenpanzerung: Drelschott-Viotalen ]
.. Transportvern. max. TO Personen)

Besatzueg; 32 Manan (T
Waltallfihigkelts 100

84111schwebefihigkeits 25 Mindten

Allgemeires Flugverm¥genm: Watterudabhiln

glg Tag-umdiNacht

Grundeitzliohs Eissatztovugliohkeit: Etwa 1945.

Bemérking: SS<E-IV h41t den Hirweis fir wotwerdig,idal is
pHaunebu III" ein grolartiges Wark deutsohsr Teohmnik dm smt-
Btehen 1st, wegen der allgeceiosn Materiallage aber alle

Krifte aiuf das scheellar:verfigbars Hausebn IT.gesatzt

wardsn msollten,.

Gemeinsan.mit dem lelchten Plugkieissl ,VEil" der Schumann—
Gruppe kiUnnte  Haunehu. IT" dies von PlUbrer aufgestellten -

Forderungen sicherlich erflillen.
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"Vril' ist ein bekannter Ausdruck in der Esoterik, der daher hier nicht ndher erdrtert werden
muf3. In Berlin hat es vor 1945 sogar eine Vril-Gesellschaft gegeben.

Der Ausdruck 'Haunebu' erscheint bei Jirgen Spanuth in seinen Bichern 'Die Atlanter’ und
'Die Philister', auf einer Skizze im Bereich des Nordpols. Haun oder Haune bedeutet im
Norddeutschen und auf friesisch: Hiine = Riese.

Skizze aus Jiirgen Spanuth,'Die Philister':

DiE ferne Finsterniy Abb. 1

= M_: __fi,_ T By, Sore wne Aidtersiach Unpefahres Welthild der ai@,ﬂ-
m_‘._..._‘:“_“"’_'__i_ Pl g‘ﬂ'ﬂ:__ N ter um 1200 v. Chr. Um den
ST e T Bagen v liugite Tag WErdkreis” fliellt der , Grafle

o b frmfga .s:'.-*r Erde
*4.:_1( = = Haunebu xx

duutert (7 Sturidese Wasserkreis™ [ = simwur, griech.
okeanoy). Der Erdkreis istim
<Neun Bogen” petailr, daher
kann der ganze bewahnte Erd-
kreis queh Lalle neun Bogen”
heiffen. Der newnte Bogen liegt
an den  Enden der Erde im
fernsten Norden®. Die Griechen
nannien die  Himmelssaule"
LAtele borefos™ = _-N’a.--d.i.:;-'u.frﬂ
den Himmelstrdeer , Atlas”,

Die antiken Vilker glaubren, dafl
die Himmelsstiize unter dem
FPolarstern als dem einzig
Sesten Bunkr unter dem sich
drefienden Himmelsgewdlbe
stehi,

Obige Darstellung der , Him-
melssdule” srammm vor einem
Vo Sk e Zur Al I Schmuckkasien aus Elfenbein
— Glgshrtins = aus dem Grabe Tut-Ench-

Der wordiicke Halbkrels

Der sddl .:.;_z’zf
Halbkreix

i q%—‘_;m'- et Amons (wm [350v. Chr, ),
e e e Haunebu = eine Bezeichnuny fiir |
Der Grofe Wasserkeels die Nordmeervilker. |

Einer unserer Leser aulderte die Vermutung, die unter 'Bewaffnung' benutzte Abklrzung:
'KSK" kdnnte moglicherwei se Kraftstrahlkanone bedeuten.

In den Flugscheiben-Skizzen 'Haunebu' und 'Vril' erscheint mehrmals der Name 'Schumann’,
ebenso Schumann-Gruppe und Schumann-Levitatoren. Der Name kénnte sich mdglicherweise
beziehen auf:

1) Prof. Dr.-Ing. W.O. Schumann; 1926 an der Technischen Hochschule, Miinchen tétig;
testete zusammen mit seinem Kollegen Prof. Dr.-Ing. M. Klose (TH. Berlin) den
Magnetstrom-Apparat’ des deutschen Erfinders Kapitan zur See, Hans Coler (siehe hierzu:
'‘Geheime Wunderwaffen', Bd.llI, S. 54/55)

2) Prof. Dr. Erich Schumann, Leiter der Forschungsaufgaben des deutschen Heeres und
Wissenschaftsberater von Generalfeldmarscha Keitel wahrend des Krieges (siehe hierzu:
Geheime Wunderwaffen , Bd. 11, S. 27).

Wahrend wir im besetzten Mutterland verbliebenen Deutschen die neue Nachkriegs-Situation
nicht erkennen konnten besser gesagt wollten, waren unsere Feinde in zwei Gruppen sehr
fleilfig. Die eine Gruppe arbeitete daraufhin, die deutschen Flugscheiben Sichtungen in aller
Wt als natirliche Himmel serscheinungen vor der breiten Weltoffentlichkeit ganzlich weg zu
deuten. Die andere Gruppe, wie der amerik. Major Keyhoe (auf deutsch: Schliisselhaken),



oder die wahrend des Krieges beim engl. Sekret Service arbeitende Jidin Elisabeth Klarer
(heute Stidafrika), oder der aus Polen stammende Georg Adamski (Jude?) zusammen mit
Desmond Ledlie (engl. Kampfflieger im W.K. und Grof3neffe des Massenmorders Churchill)
und viele andere in alliierten Diensten stehende Personen, deuteten fur Einzelne und
aufmerksam gewordene Gruppen die deutschen Flugscheiben, al's eine von 'Aul%erirdischen’
betriebene Raumfahrt und lancierten somit das Themain ein fir viele unglaubwirdiges
Abseits, das dann kaum noch Interesse erweckte.

Adamski will am 20. November 1952 in der kalifornischen Wiste, Kontakt mit ein gelandeten
"V enus-Menschen' gehabt haben, der angeblich Ful3abdriicke und eine Botschaft hinterlief3
(siehe Skizzen) und ihm spéter Bilder von seinem 'V enus-Raumschiff' (siehe eines der Bilder)
durch Abwurf zukommen lief3. Interessant ist einmal, dal3 Ful3abdruck und Botschaft

unzwei deutig Hakenkreuze enthalten und dal3 seine '‘Bilder' von dem 'V enus-Raumschiff' fast
identisch sind mit dem zuvor abgebildetenen Typ 'Haunebu I1'.

Wahrend wir annehmen, dal3 Adamski wuldte, welcher Herkunft diese Flugscheiben sind, und
seinen - vielleicht nur vorgetauschten - 'Kontakt' lediglich dazu benutzte, um die deutsche
Sache a's von der Venus stammend auszugeben, ging Ing. Erich Halik, der sehr gut tber die
deutschen Entwicklungen Bescheid wuldte, in seinem 1954 erschienenen Bericht 'Keine
Invasion aus dem Weltraum', noch davon aus, dal3 Adamski selbst der Getauschte war. Halik
schrieb:

Es existieren nun zwei Buchverdffentlichungen der jingsten Zeit, die sich die; 'K osmischen
Menschen' als Konzeption wahlten und damit meiner elgenen Deutung entgegenzustehen
scheinen. . . . Daist einmal das Buch 'Flying Saucers Have Landed' (Fliegende Untertassen
sind gelandet) von Desmond Leslie und George Adamski . . . . Ledlie Ubergibt im zweiten Tell
des Buches die Feder an seinen Kollegen Adamski, der nun strikt behauptet, am 20.
November 1952 in einer Wiste im Staate Arizona, USA, eine einstiindige Begegnung mit
dem Besatzungsmitglied einer gelandeten 'Fliegenden Scheibe' gehabt zu haben. Adamskis
Beschreibung dieses Ereignisses enthdlt eine Reihe von Einzelheiten, die die Sache
glaubwurdig erscheinen lassen, die aber dem oberfl&chlichen Betrachter entgehen miissen,
well ihr Erkennen ein bestimmtes esoterisches Wissen vorraussetzt - das tbrigens Adamski
selbst vollstandig zu mangeln scheint. Zunéchst [a3t er durchblicken, dal3 von Anfang an
wenigstens ein gedanklicher Konnex zwischen ihm und der Besatzung bestanden haben muf3,
denn er Uberl&t es den Umstéanden, ihn an dierichtige Stelle zu fihren, oder tut wenigstens
gegentiber seinen Begleitern so. Einmal hingefunden und dem Unwahrscheinlichen
gegenuberstehend, setzt er diesen Konnex als Ergénzung der sonst geringen
Versténdigungsmoglichkeit (mangel haftes Englisch, Mimik und Gesten) angeblich fort. Und
hier stellt sich jener dramatische Bruch den Ereignissen ein, den Adamski bis heute nicht
ruckgangig machen konnte: gerét in den Bann seiner Voreingenommenheit, die die ganze
Begegnung entwertet. Adamski meint, trotz des vollkommen weiblichen AuReren seines
Gegenliber einen 'Mann von der Venus' vor sich zu haben. Seine Schlul3folgerungen
entspringen Génze dem bertchtigten 'Weltraum-Bewul3tsein' der Nordamerikaner, der
wissschaftlich-technischen Fiktion. Und damit verliert er die Moglichkeit, auf jene Details zu
achten, die ihm den ganzen Vorfall hétten aufschlief3en kdnnen. Er well3 nichts mit jenen
dunklen bzw. schwarzen Abzeichen (Anmerkung HUGIN: die Zeichen der 'Schwarzen
Sonne, der esoterischen SS) anzufangen, die sein Begleiter Dr. Georg Williamson (eben jener
von Ledlie zitierte Etymologe) alsim Krieg gelibter Flugzeugerkenner an den Flanken des
zigarrenformigen Mutterschiffes wahrnehmen konnte, von dem die kleine Flugscheibe
herkam, der sein Gegeniber entstieg. Er erkennt nicht mehr den tiefen Sinnin der
Farbenzusammenstellung der Kleidung seines Gesprachspartners, der einen dunkelbraunen,
metallisch schimmernden Oveall und blutfarbene Schuhe trégt (Anmerkung HUGIN: also die
Farben der NS Blut-und-Boden-Theorie, Rot und Braun). Er steht auch ziemlich hilflos vor
den hinterlassenen Ful3spuren, auf dieihn sein fiktiver 'V enusmann' nachdrtcklichst verwies



und die einige Symbole zeigen, die einer durchausirdischen Esoterik zugeor dnet wer den
durfen: eine Art von Swastika, hier unbedingt als Umlaufsymbol des 'Grof3en Baren' um den
Polarstern darstellend zu verstehen, und eine Saturn-Darstellung, die Herr Ing. Lambert
Binder als solche zu erkennen glaubt. Als Adamski schliefdlich in Freundschaft scheidet,
verbleibt in ihm ein Gefuhl wehmutiger Sehnsucht nach dem vermeintlichen Heimatplaneten
seines Uberaus schonen 'Freundes' aus dem "'Weltraum'. Am 13. Dezember 1952 bietet sich
Adamski eine letzte Chance, die Dinge doch noch richtig zu erkennen: Nahe seinem Wohnsitz
Palomar Gardens in Kalifornien (Die 'Venusier' miissen einen hier auf Erden gut
funktionierenden Informationsdienst haben!) wird von einer tieffliegenden Scheibe vom
gleichen Typ eine photographische Platte abgeworfen, die Adamski bei seiner Begegnung am
20. November dem Fremden Uber dessen Aufforderung tberlief3. Sie trégt an Stelle der

gel 6schten Aufnahme eine Reihe kursiver Handschriftzeichen, die Adamski neue, schier
unldsbare Rétsel aufgeben. Wieder findet sich obenauf die Darstellung eines zigarrenférmigen
Objektes mit der Swastika und den schwarzen Ronden (Anm. HUGIN: symbolisch fir
'‘Schwarze Sonne) , die Dr. Williamson wahrnahm. Und darunter krause Zeichen in der
Schrift aus einer anderen Welt so tréumt Adamiski bis heute. Nun ich habe durch einen
glucklichen "Zufall' diese Schrift wenige Tage nach Erhalt des Buches lesen kdnnen: Es
handelt sich um einen Text in altkirchenslavischer Schrift und lateinischer Sprache! Inihm
wird hauptsachlich und in eindringlich knappen Worten auf die Nutzlosigkeit einer
Verfolgung der Objekte hingewiesen. Damit gelangen wir an einen Punkt, der die ganze
Affare gefahrlich nahe der Moglichkeit einer geschickten Mystifikation zu riicken scheint.
Aber selbst wenn das Adamski-Team mystifiziert haben sollte - und es handelt sich hier um
mehrere Personen, die ihre Beobachtungen notaliell beglaubigt aussagten - liegen in den
Schilderungen gentigend Einzelheiten vor, die es dem Esoteriker gestatten, die ganze
Adamski-Story gruppenesoterisch einzuordnen. (11*, Nr.9, 15.Juli 1954)
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An dem Plarr angelangt, wo sich der fremde Besucher mic mir
unterhalten und wo er absichelich seine Spuren eingedriidkt hatte,
stellen wir uns um die Abdriicdie herum; mic Ausrufen hischster
Verwunderung besrachteren alle die seltsamen Spuren, Hier war
wahrlich eine Botschaft hinterlassen, deren Theutung und Ausle-
gung viel Arbeit und Mithe erfordern wiirde. [ 25%)

L Fliegende
unteriasser
sind gelandet

DESMOND LESLIE
GEORGE ADAMSKI

L Offimier Herbert Amelang
IT. Offizier Konrl-Heinz R ke
TII. Offizier Hans Werner Viersck
Auszug aus: [(26%] IV. Offirier Vincens Grisar
Sohiffsfunkleiter Erich Harmsen
Deutuhe Antarktische Expedition 1038/39 Sel ik ariee Mt Birfats
Sghiffefunkollizier Ludwig Millmerstadt
o F: : Leitender Ingeniear Karl Uhli
i H.Inﬁrniru':‘r Robert Schiuls
Exprdl.riun:]uil'.e-: KuIritim Alfred Ritzeher III. Insr'nieﬂ Hr_n.r} Maas
Kapiiin des Schilles Alfred Kottas, DLH I¥. Ingenieur Edgar Ging
Eislatan Eapitiin Otto Kranl IV. Ingenieur Hans Nielsen
Sehiffearzt Dr. Josef Bludan, NDL Tug, Asslatent Johaon Frey
Flugkapitin Budolf Mayr, Fihrer der Dormier-Wales Ing. Assistent Gearg Jelachen
wFassat”, DLH Ing, Assistent Heinz Siewert
Flugzenpmechaniker Franz Prensohoff, DLH Elektriker Elektro-Ing. Herbert Bruns
Flugiunker Hecbert Rubnke, DLH Eluktriker Earl-Heinz Bode
Lufthildner Max Bundermann, Hanea Luftldld . m. Werkmeister Herbert Bolle, DLH
b. H, Eatapualtfihrer Wilhelm Hartmann, DLH
Flughapitin Hickardheinrich Schirmacher, Fahrer der Lagerhalter Alfred Riicker, DLH
Darnier-Wales . Boreas™, DLH Fhagmechaniker Frant Weiland, DLH
Fhagzongmechaniker Eurt Loesener, DLH Flugmechaniker Axel Myline, DLH
Fhagfunker Erichk Gruber, DLH Flugmechaniker Wilkelm Lender, DLH
Lufthildnce Sirglried Sauter, Haosa Lufthild G.omb 1L Boatsmana Willy Stein
I. Meteoraloge [k, Harbort BRegula, Dentsche Seewarte, I. Zimmermann Richard Webrend
Hamburg 1I. Zinmermann Alfons Schafer
IL. Meteorologe Studicnassessor Heins Lange, B L W, Matrose Heinz Hoek
Herdin Matrose Jitrgen Ulpts
Techn, Assiatent Walter Kriiger, H.£.W.; Berlin Matrasa Albert Weber
Techn, Aselatent Wilkelm Goekel, Madneohservatorium Matross Adolf Ennes
Wilhelmshaven Marose Earl Hoedden
Bialogs Studienrel, Erieh Harkley, Reichastells fir Matrose Eugen Elenk
Fischorei (Tastitut fir Walfarschung) Matrose Fritz Jedamezyk
Geophyeiker cand. peophys. Len G burek, Erdmagne- Matroae Emil Brandt
tisches Insitut, Leipzig Matroae Eurt Ohnemiller
Greograph D, Ernst Merrmann Leichtmatrose Alfred Foters
Ozeanomraph cand. phil. Karl-Heinz Paulsen Diecksjunge Alex Burtachaid
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Der zur obigen Sensationsmel dung gehorende einseitige Bericht ist weitgehend irreflihrend,
wie alle damaligen diesbezliglichen Berichte tiber die deutschen Flugscheiben Entwicklungen
vor 1945. Die Besatzungspresse versuchte in den Jahren 1950 bis etwa 1957 noch vorhandene
und berechtigte deutsche Hoffnungen dadurch zu zerstreuen, in dem sie auch bei den
deutschen 'Wunderwaffen' die Behauptung aufstellte oder aber zumindest die Vermutung
aussprach, diese seien beim Einmarsch der Alliierten diesen genauso in die Hande gefallen,
wie alle anderen militéarischen Entwicklungen auch. Das wurde oder mufdte damals
weitgehendst geglaubt werden.

Jahrzehnte sind nun vergangen und die Beweise haben sich gehauft, aus denen ersichtlich
geworden ist, daf3 sich vor allem die Amerikaner und die Sowjets in standigem Kampf gegen
die sogenannten 'UFOs' befinden. Daher ist es aus heutiger Sicht vollig unlogisch, dai3 die
Feindmé&chte 1945 in den Besitz der deutschen Flugscheiben Technologie gelangt sein sollen!

g
g



Wiein so vielen Bereichen der antideutschen Liige, Hetze und Feindpropaganda mtissen wir
auch bei diesem Thema feststellen, dal3 es sich nicht anders verhélt.
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Der
spin vom Shirm ek

Frachier ,,Flying Enterprise™ kurz vor seinem Uniergang
angeachlsgenss

Halen von Falmeouth ru schieppen, schiug lehl,

Deutsches Zirkonium war fiir erstes Atom-U-Boot der Welt bestimmi

am 10, Januar 1852, Bls zum letsien Mamant hatte Kapidn
Sehil nichl pufgeben wallen, Der Versuch, den havarerien Frachisr in den

Falo:

Taucher bargen geheime Fracht
des See-Helden Kapitan Carlse

Yon JOSEF LUCKE

Hamburg(dpa) - Tage-
lang hielt der Todes-

kampf des amerikani-
schen Frachiers ,Flying
E und das
Seh des pinsamen
Kapitdns an Bord des Ha-
wvaristen dis Weli in
Afem,

Gebanmi blickten die Men-
schen suf dem Maon, der om
dim jehreswende 1WHAT biis
ruletzt aud seimem Schifl aus-
hirrte. allein, durchniabl. shne
Emson, ohne  Sehlaf,  wued
mhlicMich dochk  sulgeben
mullte Kaplifin Kur Carlsen,

sein angeschlagenes Schifl
retinn wollie.

Am 100 janzar vor 35 [ahren
wernank die Flying Enterprise™
im Adlaniik vor der Britischen
Kiiste. Carlien wurde aod dem
Brnadway in Mew York sina
walchs Konfoitiparade bereibed,
wie sin his dahi r|. nar Gharkes
an%hhn]h nach seiner - Allen-
H EFUnE 0 fie-
dur h'l?u'luii‘u“ldlz I:I'ﬂ'umh-
qut niche m

E Fir i e

Oas Bammpler BIL Das
Wetter wvorschipchier sich. Im
Knnalausgeng lobes orkanarti
g Sabrme, Windprechwindig-

qultm von 173 Stundenkibama-
ischen die See ru me-
Wellen, Am ersten

Weihnachintag emschittert ein
schwerer dem Frachier,
Das  Schiff Rissa wnd
deohl  museinandersu
Mt 30 Grad ﬂq:ih.puih Iniht
die Flyi im der
Toheniben risen lehat
:;nm:h die Hilfe des franziisi-
<Aheille 25* ab.
_E'lul'lar Schiffe - ..fl"l-:ml'lllll:II
ﬂ Eagle® um
= haltem aich am
MW Iny ummitielbaser
ar . E.n.!ﬂ'prhz"
ke bebrde

T Gl e dia Pbes.
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Vi 2 ]

mr;:qm iler  Hilfzckifhe
nutnd'll-rln wenlen. e Besai-
wEnterprise® werld e
nq-:ut am 1E_|:h“ Tag das ain-

Hl.:r Kapilin Kur Carlen
blaibt an und haflt noch
immer, dafi sein Frachior geet-
et werden kammne Allein treibi
er auf dem manbyrieneni@higen
Wrack in den Wellenbsergnn,
E\‘lum 3. Junuar 1052 der 'I!II.:idi-

Hergan - T
mmll® am U u:huprﬁimrﬂ'n.
D grsbem Sleuermamnn Ken-
math Deney pelingt &= am Neord
der  Enberprise” ma kommen.
Cadann st nicht mabr allmin.

Am &
gime Hc

anuar kitnnen beide
pveshimdung hes

pellen. Mil dem Wrock suf
dem Haken machs die . Turmo=
il® drel Meflon Fahn in der
Stande um nichsten Hafen
Falmouth am sidlichiten fip-
fel der brigischen [meel e
LAbeille 257 umd ded US-Tir-
silienr | Willlard Keith® begl=i-
ters dem Schlapprag.

Keine B0 Seameilen - wiws
14 Kilomeler - vom reftenden
Halen enilemi. Ericht de
Echleppiromas.  Der  Frachber
hat E imrwischen fast widl
suf die Backhordseile ghﬂl

bt keine Retiung
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:rnlﬂl#l s wmile
Schill, 12 hatte Carlsen
am wedn Sohifl pelkdbmph
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Alpmindisirie i
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15000-Tonner mit 37 Mann im
Bermuda-Dreieck verschwunden

bl New York — Das myste-
riige Bermuda-Dreicck — ein
Gebiet im  Atlantik, dessen
Dredeckspunkte Puerio Rico,
Bermuda und Norfolk sind —
hat ein nenes Opfer in die todll-
the Meerestiele geropen:

Hamburger Morgenpost 25.1

e

i,

Miemand weill, wo der Erzlrachter , Silvya Osso™ geblieban ist:

Der fast 200 Meter lange Erz-
frachter (15000t} ,Sylvia L.
Os=za”, der unter der Flagge
Panamas fuhr, ist verschwun-
den. Mit ihm 37 Besatzungsmit-
glieder,

Die amerikanische Kisten-

0.76

¥

Iuletst meldeta slch Kapitdn El Bakh am 15 Okteber um fUrf Uhr
margans

Bermuda-Dreieck: Riesiges
Schiff spurlos verschwunden

WAz,

23.Juni 1971
Geisterflotte in den Versicherungslisten umfaBt 70 Schiffe

wache und andere Schiffe ha-
ben keinerlei 305-Rufe des Erz-
frachters, der auf dem Weg von

Brazilien nach FPhiladelphia
war, aufgefangen.
Als einzige Spur entdeckie

die Kistenwache einen riesi-

gen Glfleck auf dem tiefblauen
Wasser, ein gekentertes Ret-
tungsboot und einen Rettungs-
ring mit Brandspuren.

In dem ,Bermuda-Dreieck”,
von Seeleuten als , Friedhof des
Meeres" gefitrchtet, sind in letz-
ten Jahrzehnten Dutzendé ven
Schiffen und Flugzeugen und
viele hundert Menschen wer-
schwunden, ohne dal logische
und natiirliche Erklirungen da-
fur gefunden wurden.

Die ,Sylvia L. Ossa" hatie
am wvergangencn  Mittwoch
lelzten Funkkontakt mit dem
New Yorker Eigentiimer. Thre
Position: 145 Meilen westlich
von Bermmuda. Zwei Tage spa-
ter sollte das Schiff im ZLielha-
fen sein.

ot Miami, 1. Nevember
Dral Schwimmweanian — nlcht
benutzt. Ein  ReltungsiloB
nicht aufgeblasen — dos war
alles, wan nach tagelangem Su-
chen: von dem Frachter . Sylvia
Ossa” entdeckt worde, Der 180
Metar lange Erzfrochier ist ver
wwel Wochen mit 37 Mann im
baerlichtigien Bermuda-Dreleck
verschwundan.

Und wiedar stehen die Expar-
ten vor einam Rdizel: 21 Schiffe,
14 Flugzeuge und mehr als 1000
Menschen sind In dem Teufels-
dreieck zwischen Puerto Rice,
Flarida und den Bermudos war-
schollen. Eine loglscha Erkla-
rung fir diese Fdlle gibt es nicht
— quch nicht flr das lelzte Un-
glick.

@ .Dos Schiff ist nicht exploe-
diert — senst hdtlen wir Wrack-

teile finden missen”, schrieben
die Experten In ihram Berlecht,

® Die  Sylvia Ossa” (15 000 Ton-
nen} kann auch nicht bei Sturm
untergegongen sein. Sogar ein
B.50 Meter langes Sagelboot ar-
reichta im gleichen Gebiet si-
cher den Yachthafen.

® Das S5chiff konn auch nicht aus-
elnandergebrochen ssin. In die-
sem Fall htte der Kopitiin Zeit
fr 505-8lgnale gehabl. Von der
Loylvia Ossa” kam dberhaupt
kein Signal.

Kapitan El Bakh, der seit Joh-
ren Eisenerr von Rio nach Phila.
daiphla bringt, meldete sich 1u-
letzt am 13. Oktober um 5 Uhr
margens, 210 Kilomeler westlich
von Barmuda. Elnen Tag ruver
Il er sich an unseren Compu-
ter-Retlungsdienst onschile-
fien”, sogt Francis Eyra von der
Us-Kilstenwacha , . .

Lioyds falit Todesurteil fiir ,,Kiki“

Mitte Januar auf der Fahrt nach Jugoslawien spurlos verschwunden

LONDON
Miite Januar dieses Jahres lied der In Famagusta (Zypern) beheimaiete 3750-BRT-Frachier- il

(ap)

von Emden nach Jugosiawien aus. Am 21, Januar meldeta sich das Schiff zum letzten Male. Wan

danach geschah, wird vermullich immer ein Gehelmnis blelben. Am heutigen Mittwoch wird
der Lioyds-Versicherung In London das Todesurleil dber Schiff und Besatzung  gesprochen:

Die

Kiki® wird, nachdem aille Suchaktionen vergeblich blleben, aul Bedchiul des Lioyds-Vorsiandes

offiziell als ,vermlBi* geflhrt

Der Eigner kann jetzt seine
Versicherungsanspriicche anmel
den, die Ehefrauen der Besal-
mngsangehorigen werden nun
auch amtlich Witwen. Die Ein-
tragung in den Llovds-Listen
bedeutet, dal  weder Uber
lebende, noch Tote, noch
Wrackieile gefunden wurdes,
das Schiff ist einfach spurlos
verschwunden,

Die (Kiki" gehdrt nun zu
der CGeisterflotte von immerhin
70 Schiffen, die in den letzten
zehn Jahren das gleiche un-
erklirliche Schicksal erlitten,

Es waren keineswegs nur Norfolk (Virginia) nach Eng-
klapprige  .Seelenverkdufer”, land unterwegs, lbste sich
sendern auch Schiffe mit mo- ghenso in Nichts auf wie in
dernen Funk- und MNaviga- diesem Jahr schon das Motor-
tionsgerdten, so beispielsweise schiff ,Iligan Bay® (5203 BRT),
der 10 000-Tonner  Milton das zuletzt aus der Biskaya
Itriadis", der mit einer Ladung schweren Seegang gemeldet
Speiseal wvon New  Orleans hatle,

nach Kapstadt ausbief und alle Von 2768 Schilfen, dis th
fiinf Tage iber Funk seinen den letzien zehn Jahren wved-
Standort melden sollte. Man lorengingen, weifi man béi
hat nach dem Auslaufen nie Lloyds, wo und wie es ge-
wieder etwas von dem Frach- gchah., Bei der Kiki® und 69
ter gehort. anderen heift es nDur ,ver-

Auch die . Ithaca Island® mige~,
(7426 BRT}, mit Getreide von



UFO-Schock und Rettung
im Bermuda-Dreieck

von Riki Moss

Forscher auf den Bahamas untersuchen Berichte, wonach ein UFQ eine Familie vor dem
sicheren Ertrinken bewahrte, nachdem inr (Urlaubs)-Boat im Bermuda-Dreieck sank.
Dr. Leopold Stinson berichtete einem Symposium in Caracas/Venezuela, dalB der
Vorfall, welcher sich am 5. Mai 1986 ereignete, alle Anzeichen einer nachweisbaren

Begegnung mit AuBlerirdischen tragt.

Stinson zitierte die Familie, wie sie ausge-
sagt hat, dali das UFO aus der See in die
Héhe stieg, gerade Sekunden, nachdem ihr
11 m langes Boot unterging. ,,Unglaublich,
sia nahmen die Hilfe des Raumschiffes an
und retteten sich in das herabgelassene
Rettungsboot, das die Insignien der US-
Air-Force trug."

Es ist dieses Schlauchboot", sagte Stin-
son, ,,das ein fiir alle mal beweisen kinnte,
dafi auBerirdische Intelligenzen im Ber-
muda-Dreieck operleren. Das Boot ist gin
Typ, der gewdhnlich in den fiinziger Jahren
gebraucht wurde. Wenn seine amtliche
Nummer zu Irgendeinem Flugzeug paBt,
von dem wir wissen, dafl es zu jener Zeit
im Bermuda-Dreieck wverschwand, wiirde
das nahelegen, daf selbiges ,geraubt’
und unter den Ozean gebracht wurde,
vielleicht von Menschen, die nicht von
dieser Welt sind.”

Stinson meinte, dal} die Suche nach einer
entsprechenden Nummer, infolge der gro-
Ben Anzahl wvon Flugzeugen, die im
Bermuda-Dreieck verschwanden, Wochen,
Monate oder Jahre in Anspruch nehmen
konnte.

Unterdessen konzentrieren sich die Unter-
suchungen auf Berichte der geretteten
Familie.

Es sind Leute, die sich klar ausdricken
und dabei ganz kooperativ seien, setzte
er fort. ,,Der Ehemann und die Frau, sind
beide Mediziner aus Brasilien. Sie haben
zwei Kinder, beide besuchen das College.”

GemiB Dr. Stinson war die Familie auf einer
mehrmeonatlichen Segeltour durch die Kari-
bik. Sle meldeten sich gerade auf ihrem
Weg zu den Bahamas, als ihr Boot Wasser
aufnahm.

Ihr eigenes Rettungsboot war in einem
inneren Teill der Yacht verstaut, aber das
Boot sank so schnell, dal sie es nicht
herausbekommen kKonnten. Sie berichteten
mir, dal sie SOS funkten, aber insgeheaim
rechneten sie sicher mit dem Tode.*

Die Familie weiter: ,,Das UFO — goldfarben
und sternfdrmig aussehend — schoB ca.
70 m aus dem Wasser heraus. Zu dieser
Zeit waren sie alle wie von Sinnen vor
Angst", dullerte sich Stinson.

.Aber sie erinnerten sich, daB das UFO
knisterte und summte, als es durch die
Oberfiiche der See drang und sich zu ihnen
hin bewegte. Sie sagten, das Raumschiff
kam 6 — 9 Meter zu der Stelle, wo ihr Boot
sank und lieB das Schiauchboot der Airforce
aus seinem Schiffsinnern herunter.”

Sie berichteten mir: ,,Das Raumschiff
schwebte einige Sekunden iber ihren
Kopfen, dann verschwand es am Himmel.
Die sprachlose, aber dankbare Familie
schwamm zum Schlauchboot und kletterte
an Bord. Erschiittert von ihren fiirchter-
lichen Erlebnissen, driangten sie sich in
der Finsternis der nachtlichen See eng zu-
sammen,* filgte Stinson hinzu,

+hr gekentertes Boot glitt gerduschlos
unter der Ozean-Dinung und eine bizarre
Ruhe iiberkam die frierende Familie. Sie fal-
teten betend die Hande und warteten.

Etwa 20 Minuten spéter fand die Besatzung
eines Sportfischer-Bootes der Bahamas
die schwimmende Familie in ihrem Boot und
brachte sie ans Ufer®, sagte Stinson.

Sie berichteten den Fall gegeniiber offi-
ziellen Stellen, die Dr. Stinsons UFO-For-
schungsgruppe fir das Bermuda-Dreieck
benachrichtigten. Carlos Garcia, ein Wis-
zsenschaftsreporter in Caracas, meinte, die
Reaktionen unter Stinsons Symposiums-
Kollegen waren geteilt.

Jetzt sind sie gespannt auf seinen Bericht
in den Zeitungen, dann kénnen sie die
Beweise selbst bewerien.” sagte er.

Weekly World Mews"', 24. 6. 1986
UM-Obersetzung: Erich Immel /USA

UN Nr. 302 Jan./Febr. 1287



US-Marine hebt ein UFO aus dem Puget-Sound

Ein abgestirztes UFO, das aussient , wie solides Gold", und von zwei Tauchern nahe der
US-Kilste unter Wasser gefunden wurde, ist mysterios verschwunden. Jedoch
wachst der Verdacht, dafi das abgestirzte Flugobjekt auBerirdischer Herkunft vaon
der US-Navy in einer geheimen Mission geborgen wurde. Die Regierung verheimlicht
den mysteridsen UFO-Absturz nahe Seattle.

Vergl. auch , Taucher suchen nach UFO™ in UN Nr. 292, Marz/April 1985, wo schon

einleitend Gber den Absturz in USA berichtet wurde, mit dem Hinweis auf Erganzungen,

[ hier f i
die nun olgen UN Nr. 296,
Das metallische, mit einer Kuppel ausge-
riistete Flugobjekt wurde genau an dem
gleichen Platz gefunden, wo vorher Augen-
zeugen berichtet haben, dafl ein ,,glilhendes
UFO" in das kalte Wasser des Puget Sound
von Bellingham, Washington, gestiirzt sei.
Die Augenzeugen berichteten, das Weit-
raumschiff schleuderte einen Schauer von
Funken und Flammen mindestens 70 FuB
(22 m) hoch in die Luft und verwandeite das
Wasser in einen kochenden Schaum
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Einige Wochen spéter haben die Taucher
namens John Walker und Richard Burke
aus Seattle drei Tauchversuche gemacht,
am gleichen Platz, wo das UFQ ins Wasser
stirzte. Beide berichteten, daB sie ein
grobes, Kuppelfdrmiges Objekt fanden,
goldfarben und 60 m tief unter Wasser halb
im Schlamm steckend. Trotz seines ge-
spenstischen Aussehens in den turbulenten
und schlammigen Tiefen, verleitete das ver-
sunkene Objekt Burke zu aufgeregten
Schreien. ,,Mann! Ich stehe auf dem UFO*,
schrie er durch seinen Helm-Sprechfunk.
«E% ist verdammt grofi*. Burke beschrieb
das Objekt als etwa 6 m im Durchmesser

Jan./Febr.

UN-Red.
1086 g

und aussehend wie eine umgedrehte Unter-
tasse. Halb vom Schlamm bedeckt mit etwa
45° Schraglage. ,.Als ich mich draufstelite,
konnte ich ein nieder-frequentes Brummen
horen®, sagte er. ,,Das hat uns sehr nervis
gemacht. Es schien etwa 3,5 m hoch, aber
wir konnten es nicht genau sagen, weil es
im Schlamm steckte.*

Burke und Walker machten noch zwel
Tauchversuche, an zwei darauffolgenden
Tagen. Drei Tage spiter kamen sie zuriick,
um das UFO zu bergen. Aber diesmal
konnten sie es nicht mehr finden.

+Heute haben wir Gerite, die alles auf dem
Meereshoden feststellen kénnen” sagte
der Forschungs-Wissenschaftler Dale
Goudie, der bel der Bergung des UFQs
dabei sein wollte. ,,Wir wissen genau, wo
das Objekt war. Es lag da selt 5 Monaten
ohne sich zu bewegen. Warum sollte es
platzlich verschwinden? Wir hérten Be-
richte, dafl die NAVY hinausfuhr, um es zu
bergen.’

Unter wachsendem Verdacht, dall das Pen-
tagon die Bergung veranlafte, haben die
Regierungs-Offiziellen jegliches Wissen
iber das UFO abgeleugnet und sich ge-
weigert, dazu Stellung zu nehmen. ., Ich weil
nicht, ob wir das Objekt haben oder nicht®,
erklarte ein hochrangiger MAVY-Offizier in
Washington/D.C. ,,Wenn das so ist, wire es
sowieso eine Geheimsache. Es kinnte ja
auch ein militidrisches Gerit sein.”

Bruce Maccavee, Physiker vom Verteidi-
gungs-Minsterium sagte: ,.Das unterias-
senfdrmige Objekt kinnte ein hochgradiger
UFO-Beweis sein, der jedoch niemals an die

Offentlichkeit kommen wiirde! |, Puget
Sound ist vollgeladen mit Navy-Aus-
ristungen’, sagte Dr. Maccavee der

»Weekly World News®. lch denke, wenn die
Mavy das Objekt bergen wollte, kénnte sie
s gemacht haben, ohne daBl es jemand
merkt. Meine Meinung ist, daf da was dort
war, und jetrt eben verschwunden® st
Aber wenn es die NAVY hat, dann welll ich
nicht, wie man sie dazu zwingen kann,
das UFO herauszugeben.*

«Waekly World News™, 30 4. 1985

UIN-Obersetzung: Erich Immal {USA



War es tatsachlich ein Flugscheiben-Unfall? Wenn ja, hat die Mannschaft ihre Flugscheibe
selbst reparieren konnen und ist wieder davongeflogen? Oder hat eine andere Flugscheibe
eine Rettung oder Bergung durchgefuihrt? An eine Bergung durch die US-NAVY kdnnen wir

nicht glauben! Das hétte die Dritte Macht, schon wegen des Fluggeheimnisses, einfach nicht
zulassen konnen!



Von HANS ILG-MOSER

n der Biskaya, dem beriihmt-beriichtigten
Meer zwischen dem franzisischen Brest
und dem spanischen La Coruna, i sii
dem frithen Nachmittag ein gewaltiger ui-

kan. Haushohe Wellen, H
mungen — die Biskaya ist

1, gefiihrliche Stri-
dieser Stunde ein

brodelnd-kochendes Wasserinferno.

Mittendrin: der italieni-
sche Frachter _Tito
Campanella® mit 25 Man-
nern an Bord.

In Brest versuchen die
Funker der franzisischen
Marine-Prafektur seit
Stunden verrweifelt mit
dem 13 000-Tonnen-
Frachter in Kontakt
kommen.

Doch die . Tito Cam
anella® meldet sich nic
mehr...

Am nichsten Morgen,
als der Orkan abgeflaut,
die Sicht besser gewor-
den ist, steigen Suchflug-
zeuge der franzdsischen
Marine auf. Sie sollen das
Schiff orten und feststel-
len, was mit ihm gesche-
hen ist.

.Mackte Angst”

Die Piloten fliegen die
Route des Frachters
nach, halten nach Triim-
mel.'na Rettungsbooten
und Olflecken Ausschau
— ohne Erfolg: Die Tito
Campanella” bleibt ver-
schwunden, hat sich
spurlos aufgelost. ..

Das war am 18, Januar
1984. Wieder einmal hat
das Schicksal im Atlantik
zugeschlagen — im todli-
chen Biskaya-Dreieck!

Die Schreckensnach-
richten reifen nicht ab:

@ Der Panama-Frachter
.Radiant Med" wird in
der Biskaya wie ein
Streichholz geknickt,
gauft ab. 17 Seeleute ster-
ben. Das Wrack wird Ta-
ge spiter an die gefihrli-
chen Klippen siidlich von
Brest geworfen
® 13 Tage spiter sinkt
aus bisher ungeklarter
grsa.che der ebenfalls in
anama m&smeﬂe
Frachter SMidnight
Sun® — acht Menschen
ertrinken.
@ 30 Seeleute sterben, als
der 32 000-Tonnen-Frach-
ter . Marina de Equa“ bei
einem Orkan auseinan-
derbricht und in wenigen
Minuten sinkt. Die Besat-
zung hatte noch nicht
einmal Zeit, einen Notruf
zu funken...

Die Liste des Schrek-
kens, des Todes, lEBt sich
beliebig verlangerm.

Die Bis - ein neu-
ez, unheimliches .Ber-
muda-Drejeck?

JWir. haben nackte
Angst vor diesem, ver-
fluchten Stiick Atlantik",
gagt ein Besatzungsmit-
glied des englischen Lu-
xusliners . World Renais-
sance”. Die Minner des
22 000-Tonners haben

sich jetzt geweigert, das
.englische Traumschiff™
von Plymouth nach Lis-

zabon zu fahren. Die
Biskaya ist uns zu un-
heimlich orden, da
machen wir nicht mehr
mit!*

Die englische Reederei
mufte die 150 Kreuz-
fahrt-Passagiere mit dem
Flugzeug nach Lissabon
bringen, die ,World Re-
naissance® wurde wvon
einer eilends angeheuer-
ten Not-Crew nach Lissa-
bon iiberfithrt — unter
weitriumiger Umgehung
der Biskaya

Liegt auf der Biskaya
ein tidlicher Fluch?

lch habe Angst vor
diesem Trip*, schrieb der
2 Offider der ,Tito
Campanella*, Marco In-
corvaia, an seine Mutter
in Nea leurz bevor er
mit seinem Frachter in
Malmi auslief.

Mareo Incorvaia und 24
seiner Kameraden sind
mit ihrem Schiff wver-
schwunden ...

Immer mehr Seeleute
fragen sich: Wer wird der
nichste sein? Wen wvon
uns trifft's?

Uber 50 Schiffe sing in
I.Z|E'I'.I. letzten zehn Jahren
in der Biskaya gesunken,
mehr als 150 Menschen
fanden zwischen Brest,
La Rochelle, Santander
und La Coruna ihr See-
mannsgrab.,

Modernste Radar- uwnd
Funkanlagen, Wetterbe-
richte vom Satelliten, Su-
perschiffe mit neuester
Technologie - die Bis-
kaya kilmmert sich nicht
darum, sie holt ihre O
fer, wann immer sie wi

Schiechtes Gefihl vor
dem letzten Trip: 2. Offi-
zier Marco Incorvaia
(oben) und Maschinist
Tomis Baus {unten}

Aberglaube . . .?

Capitano Juan Rudilos

von der Kistenwache
Santander {Spanien):
JDie Biskaya ist das tilk-
kischste Wetterloch der
Welt, wie ein Waschkes-
sel, der von allen Semten
beheizt wird.”
Dennoch kann sich der
erfahrene Seemann vom
Verstand her nicht so
recht erkliren, wanum 50
viele Schiffe wversinken,
spurlos verschwinden.

Aberglaube, Angst vor
den Naturgewalten, vor
Uberirdischem?

Die Seeleute sind sich
einig: Auf der Biskaya
liept ein Fluch ...
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Nicht jedes dieser Schiffunglicke ist mit unserem Themain Zusammenhang zu bringen!
Der weitaus grofdte Tell ist auf herkémmliche Ursachen zurtickzufiihren.

Uberall dort, wo gehauft unerklarliche Schiffungliicke auftreten, spricht man von neuen
Dreiecken.

Warum, um abzulenken? Um das an und fir sich weltweite Geschehen zu lokalisieren?



NASA-Physiker entdeckt

UFO-Basis vor der
Kuste Floridas

Von Frank Nelson

BEWEISE DEUTEN DARAUF HIN, DASS DAS VEASCHWINDEN VOM MEHR ALS
120 SCHIFFEN UND FLUGZEUGEN IM GEHEIMNISSVOLLEN ,BERMUDA-DREI-
ECK*“ AUF FLIEGENDE UNTERTASSEN ZURUCKZUFUHREN IST.

Unidentifizierte Fllegende Objekie benutzen eine abgelegene Bahama-Insel als
Basis filr die Uberwachung der US-Raumfiiige und als Ausgangspunkt, um mensch-
liche ,Musterexemplare® von der Erde wegzuholen.

Dr. Jonathan Wright, NA-
SA-Physlkar, enthillte die-
58 aufsehenerregende
Machricht letzte Woche in
seinem Hotel in MNassau
[(Haupistadt der Bahamas.
0. 0.}, nachdem er wvon
ginar dreiwdchigan For-
schungs-Kreuzfahrl  durch
dia abgelegena Inselwelt
Zurbckgekehel war. or.
+Es besteht keln Zweilel
dariiber”, sagte Dr. Wright,
»wir haben sindeutige Be-
weige dalidr, daf UFOs
regelmiflg auw! einer winzigen Insel landen,
ungefihr 50 Maeallen ven Grand Cayman eant-
ferni.”

Jonathan  Wright
Ist Gberzeugt, sina UFQ-
Besis auf den Baha-
maa gefunden zu ha-
ben.
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Die . Draieck” genannte ,unheimliche Zone” um-
reift das Geblat vieler merkwirdigar ,Verlusta®,
DC-3-Flugzeuge (wie das oben abgaebiideta)
varschwanden spurfos 1948 und 1949, Insge-
samt 56 Passagiere waren an Bord der beiden
Flugzauges.

Zahireiche Boote, die in dieses Gebiet segel-
ten, verschwandan aul? unarkidrliiche Weiss.

Dr. Wright Ist der Leiter einer besonders vor-
rangigen Wn-fg%gg@jn;hiluung der MASA.
Er war auch Mitarbeiter der UFQ-Studie, welche
vor 2 Jahren von der Univarsitdt von Colorado
fiir die Air-Force durchgefiihrt wurde,

Daz NASA-Team wurde kurz vor Welhnachten
auf die Bahamas beordert, als wileder einmal
zwel Schiffe und ein Fluozeug auf rélselhafte
Welse verschwanden; in einem Gebiet, welches
ndas Bermuda-Dreleck” genannt wird.

Mehr als 120 Schiffe und Flugzeuge sind bis
Jetzt in dem Dreleck rwischen Bermuda, Miami
und den Bahamas spurlos verschwunden.
Jahrelang verwunderten wir uns dariiber, was
slch in dleser Gegend absplelte”, sagta Dr.
Wright. .Im Kontrollzentrum von Kap Kenned
emplingen wir zu den eilen immer wieder
seltsame elektronische Signale. Unsere Insiru-
mente zeiglen an, daf sie aus diesem Gebiet
stammten.”

Es gab dann auch dieses ,berithmte® Ver-
schwinden von Flugzeugen und Schiffen In die-
sem Dreieck. Und Insbesondere lagen uns von
elnigen dieser Insein verschiedene Berichie

und das Flugzeug verschwanden, entschlossen
wir uns, der Sache nachzugehen” fuhr er forl
«Mit einem kleinen Boot, bestlckt mit elektro-
nischem Gergt, fuhren wir zu elner der kleinen
Inseln hinaus und warteten ab.”

Mach zwel Wochen berichtete Dr. Wright, daB
sein Forscherteam drei glénzende kreisfGrmige
Objekte sichtate, dig in nicht allzu groBer Ent-
fernung @m Horizont niedargingen.

Eine Woche spater stiegen sie dann wieder auf
und verschwanden Im MNachthimmel. Dr. Wright
luhr mit seiiem kleinen Boot nidher heran, um
besser beobachten zu kénnan; und zwal Wo-
chen spiter landeten die drei Objekte wvon
neuem.

«Diesmal waren wir sehr nahe®, {lhrie er aus,
«Wir konnten zwei kleine Fenster en dem sehr
kleinen Fahrzeug sehen. Die UFOs selbst hat-
ten die Form won Thunfisch-Konservenhlichsan
und konnten schweben und seitwirts fliegen.”

Dr. Wright berichtet, daB seine Mannschaft auf
der kieinem Insel an Land ging und auf die
framdarticen Maschinen zuging, aber er méch-
18 nicht-§ was er sah als er daverstand

+lch nehme an, daB eines Tages der vollstin-
dige Bericht vartffentlicht wird”, sagle er, .aber
letzt noch nichi. Alles was Ich sagen kann: Als
wir den Objekten sehr nahe waren, stiegen dle-
se mit unglaublicher Geschwindigkeil auf und
schossen himmelwirts in Richlung Bermuda.”

Dr. Wright sagt, daB ein bestimmter Zusam-
menhang besiaht xwischen den in Kap Kennedy
empfangenen mysteriSsen Radiosignalen und
dem Verschwinden von klelnen Flugzeugen und
Luxusyachten im Bermuda-Dreleck.
Dis MASA 128t nicht sehr viel Uber die Radio-
signale verlauten, aber jedermann kann wvon
den spurlos verschwundenen Flugzeugen und
Booten lesen, die alle im Monat Dezembar In
verschi=denen Jahran verlorengingen.
Am 5, Derember 1945 starteten sechs Marine-
Flugzeuge von Fort Lauderdale und verschwan-
den spurlos. Ein Mitchell-Bomber mit 13 Mann
Besatzung, der sle suchen sollte, verschwand
ebenfalls nach dem Funkspruch, daB er die
Orlentlerung verloren habe.
Die Marine entsandie einen Flugzeugirdger In
digses Gebiet und 50 Flugzeuge suchten nach
berresten der wverlorengegangenen Maschi-
en, aber sle fanden nichts — nicht einmal
einen Oifieck,
Im Dezember 1948 verschwand im Cobiet des
«Drelecks” elne DE}_m_[_i_}‘Z__FEsagieran an
Bord, und im Dezember 1949 verschwand spur-
los eine weltere DC-3 mit 23 Menschen an Bord.
Von keinem der beiden Flugzeuge wurde auch
nur ein einziges Wracktell gefunden.

Im Dazggmei_‘lﬂ_versmwand eine RAegatia-
Yacht sifdlich von Bermuda.

Im Dezelggbﬂ_gg_a_‘rwrsmwand eina  wailers
DC-3 zwlzchen San Juan und Miami.

1967 verschwand spurlos eln Kajitboot genau



Segelboote und eln Sportfluareug.

Dutzends won  Suchflugzeugen fanden auch
nicht eine Spur in dem genau bestimmtan Ge-
bigt, aus dem die Bootskaplidna und der Pllot
lhre letzten Funkspriche durchgaben.

Sehr merkwiirdlg Ist, daB alle UFO-Sichtungen

suf den Bahamas immer im Monat Dezember
gemachi wurden!

Der Strand einer unbewohnten Behama-insel.
In diesem Gebiet soll sich eine UFO-Basis be-
finden.

Eine unbewohnle Insel wie digse wird nach
giner bis jetzt noch nicht freligegebenan NASA-
Untersuchung von UFOs benut=l,

Kap Kennedy liegqt naha genug dar UFO-Basis,
um genau beobachtat werdan zu kbnnen.

P i URD Baca
PHYSICIST
DISCOVERS:
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Van Privatflugzeugen, die in disses Geblat flo-
gan, hat man nie mehr elwas gohdrt.

Fliegende Untertasse. Dieses Folo wurde letz-
tes Jahr von einem Tourlsten In der N&he von
Mazzay aufgenommen. Dr. Wright und sein
Team sichteten drei UFQOs.

Die Zeitschrift MIDNIGHT konnte einen Ein-
geborenen der Insal Grand Cayman ausfindig
machen, der in der Macht, als das Sportflugzeug
verschwand, ein helles Licht sah, das am Ho-
rizont niedarging,

oErst sah das Lichl wie ein sehr heller Stern
aus” sagte er, ,aber dann fing es an, sich hin
und her zu bewegen und stieg Immer weiter
herab. Es blieb ungefdhr 15 Minuten lang ge-
nau itber dem Horizon! stehen — dann ver-
schwand es.

leh hiall welterhin Ausschau, und elne halbe
Stunde spater erschien es wileder, viel ndher
und heller. Dann slieg es plotzlich senkrecht
hoch und entschwand.”

Dr. Wright komm1 zu der Folgerung, daB .ex-
traterrestrische Wesen® aus dem Weltraum be-
schlossen haben, die Erdbewochner vor-einems.
sicheren Ort avs zu beobachten, der Todath

ganz In der Nahe eines der wichligsten Wissen-
schafiszentren Amerikas llegt.

oD@ Bahamas sind geradexzu |deal hlerilr®,
sagt Dr. Wright, ,weil diese Wesen Kap Kenne-
dy beobachten und auf elektronischem Wage
alles milverfolgen konnen, was dort geschiehl.
Glelchzeitlg kinnen sle sich auch ,Musterexem-
plare”™ von der Erde holen, Indem sle Flugzeu-
ge und kieine Boote kapern, die sich In das Ge-
biet des ,Dreiecks" wagen.

HNun haben sie das eigenartige Gehelmnis um
das Bermuda-Dreleck elnmal geschaffen — und
das ist 1r sie von groBem Wert.

Sie kinnen weiterhin im Dezember vereinzelle
Schiffe und Flugzeuge rauben, und sle zorgen
dafir, daB es dann so aussieht, als ob ein un-
bekanntes Naturphinomen die Ursache sei, da-
mit gich die Menschen nicht &ngstigen.

Dile Leute warden eben sagen: ,Ach ja, im Ber-
muda-Dreleck Ist wieder eln Flugreug 'runter.
Das paBt ihnen sol*

«Melne persénliche Meinung Isl, daB &in gro-
Bes Multerschif — oder UFO — in einigen hun-
dert Meilen Héhe iber dem .Dreleck® schwebt
und alles beobachiet, was hler vorgeht. Wenn
dann eln Mondflug oder sonst etwas von Inter-
esse bevorsteht, schickt es die klelnen Erkun-
dungs-UFOs herunter.

Das sind solche, wle wir sie aufl der Insel sa-
hen, und aufgrund dessen, wasz sle da mach-
ten, kinnen wir sagen, daB sie unseren Mond-
start vom 25. Januar iiberwachten,

Sie sind bel dem ganzen Unternehmen sehr vor-
sichtig, so, als wolllen sie die Menschen auf der
Erde nicht in Panik versetzen. Sie beobachlien
lediglich ein wissenschaflllches Projeki, unser
Mond-Programm, und nehmen nur eln odar zwel
»Musterexemplare® alle 2 bis 3 Jahre mit.”

Dr. Wright mochte kelne detaillierte Aussage
dariber machan, wie er sich das Verschwinden
von Schiffen und Flugzeugen denkt, aber er
deutet dis Méglichkeit an, dai das riesige UFO-
Mutterschiff zur Erdoberfliche herabkommt und
In der Tat ganze Yachten aus dem Wasser hebt,
ocder neben einem kleinen Flegzeug herfliegt
und es in der Luft kapert.

»5le sehen”, féhrl er fort, g0 etwas dirfle kei-
nen Argwohn erwecken, da kleine Flugreuge
und Boote immer wieder verschwinden. Die
Menschen beunruhigen sich nlcht so sehr, nur
weil sich eln paar Leule scheinbar Gedanken
dariiber machen, wenn eln reicher Mann mit sel-
nem Privalboot oder -flugzeug verschwindet.
Das gehirt schileBlich zu den Risiken des Se-
gelns oder Fliegens.

Aber diese Leute sind filr die Wellraumwesen
Ideale ,Studiencbjekie®. Es sind in der Regel
ganz infelligente Menschen, Geschifizslaute, ba-
deutende Persénlichkeiten des oifentiichen Le-
bens usw,

=Eines kann ich lhnen sagen”, schloB Dr. Wright
nlch fahre nie wieder mit einem kleinen Boot
Zu dieser Insel zuriick, und ich werde nla mehr
das Bermuda-Dreleck Uberillegen.“

MIDMIGHT" v. 22. 3, 1571 — Dbars.: Dipl.-Hdl. W, Bihter
'UF0=-Nachr.', Nr.177, Mai 1971



UFOsiiberdem Michigan-Seeivss

Von William Gryzik
Dle grofe ,Untertassen-Jagd" des Jahres 1960 Ober dem Michigan-See ging planmibig im

Oktober zu Ende. Sie wurde von vielen Augenzeugenberichien

umrahmti, wonach viele

Unbekannie Fliegende Objekie sowohl Im Michigan-See, nordtstlich von Chicago, als auch
in der Bucht von Guanianamo (Stilfzpunkt der US-Marine) aul Kuba gelandet sind.

<Raumschiffe, _allgemein ,Fliegende Unter-
tassen” genannt, benutzen dle Tiefen der
Gewiisser als Treffpunkte,” erklirte der
Chicagoer Patentingenleur und Weltraum-
Enthusfast Radiokoemmentator John Otto.

Eine Gruppe von 75 Mitgliedern der ,Great
Lakes Identified Flying Objects Association”
(Vereinlgung der Ifo-Studlengruppen der Gro=
Pfen Seen) fuhr mit elektronlscher Spezialaus-
rlistung an Bord von  Fischerbooten = wvon
Waukegan aus hinaus aof den Ses, um ernst-
haft zu versuchen, mit diesen Raumschiffen
Kontakt aufzunshmen. Diese won Normann
Jack Maynard aus Waukegan gefilhrie
Gruppe wurde durch den Obermaat Charles
V. Dillon von der Marineschule der Grofien
Seen zu diesem Unternehmen veranlaft,

Dillon, ein .Achtzehnender® der Marine, halte
dieses Phinomen wihrend selner Dienstreit
inKuba beobachtet und zum ersten Mal &ffent-
lich bei einer Zusammenkunft der Forschungs-
gruppe Maynard in Waukegan dariiber
gesprochen.

Er war damals am 21. Jull 1959, Fiithrer elner
Wachmannschaft in der Bucht von Guanta-
name, als er und seine Minner ein ,orange-
farbengg Glihen™ an einem Berghang bemerk-
ten, Sie niherten sich der Stelle welt genug,
um ,wwei grolle, orangefarbene Dinger, so wie
Augen” erhennen zu kinnen. Er wices scine
Leute aber an, nicht niher heran zu gehen
Am nichsien Morgen untersuchie er die Stelle
selbst. Es gab dort keinerlei Hufspuren oder
andere Anzeichen dafiir, daf dort irgendwelche
Tiere gewesen sind," sagte er, ,aber das Gras
war umgelegt, 5o, als ob irgend elwas dariiber
hinweg und den Abhang hinunter, direkt in
den Ozean geglitten sei. So, als ob jemand elne
grofle Bratpfanne wvon I m Durchmesser
genommen hitte und sle In das Meer gleiten
lien."

Dillon sagte, er hitte — subjektiv gesprochen
den Eindruck, daf der Bodeneindruck duarch
ein Ufo entstanden war. ,,Was mich anbetrifft,
g0 glaube ich, dal es von sonstwo her kam.
Woher? Ich welll ez nicht, Das Universum ist
ja sehr grof. Ich meine; es kam aus einer
anderen Welt."

Maynard, der von sleh be'hauptet, mehr als 50
Jsichere" Sichtungen gehabt zu haben, sagte
auch, dall er zeit sechs Jahren UFO's {ber dem
Michigan-See beobachtet habe,

WAm Helligen Abend 1854 sah ich ein Objekt
aus dem See’ heraus aufsteigen und im Baum
verschwinden. Ich sah es so klar, dal} ich so-
gar den Sprithregen erkennen konnte,* berich-
iete er der UFD-Studlengruppe. , Melne leizie
Sichiung hatte Ich vor einigen Wochen, als ich
die Zollsirafe entlang fuhr und ein sehr gro-
fles, tigarrenfirmiges Fahrzeug — man konnte
sogar die Bullaugen erkennen — heobachtete,
das vom Himmel herunter kam und in den
Sem fauchie.'”

Uber die Ergébnisse der ,Untertassen-Japgd"
wurde nichts bekanntgegeben, Zwel Versuche,
brieflich mit dieser Studiengruppe Kontakt
aufzunehmen, blieben erfolglos. Als Letztes
erfubir ich, dafl sich dieze Gruppe aufgeldst
hat,

In den letzien Jahren gab es viele Meldungen
iiber , Flugzeuge”, die man in den See stiirzen
sah. Niemals wurden jedoch Olflecke oder
‘_-"{ruklf.lﬂe ;elunde;:. und was}nnﬂ: merkwiir-
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Am 13, Februar 1963 suchten ein Hubschrau-
ber der Marineflieger-Station Glenview und
ein Kilistenschutz-Kutter, die ,Raritan", in der
Démmerung den Michigan-See vor der Kilste
von Evanston ab, well eln Student der Nord-
west-Universitdt gemeldet hatte, er hzsbe
etwas beobachiet, was wie Leuchtzsignale aus-
sah. Auch habe er eine Explosion auf dem
See pehort. Hubschrauber und Kutter fanden
im bezeichneten Gebiet sber nur ein kleines
Fizcherboot und einen Tanker der ,Sinclair
0il Co.", bei denen aber alles in Ordnung war.

In elnem anderen Fall, am 21, Aprll 15963,
abends, wurde von wielen Einwohnern Chi=
cagos elne glithende, flammende Kugel beob-
achtet, die anscheinend im Michigan-See ver-
schwand., Man glaubt, es sei ein groBer Meteor
gewesen. Doch zu glufrh:r Zeit wurde in einem
Gebiet von drei Staaten eine starke StoBwelle
wihrgenommen, War es ein Flugzeugabsturz?
Ein Meteor? Fachleule gerleten durch eine
ritselhafte Stofwelle aus der Fassung, die in
verschiedenen Teilen des Mittelwestens, dar-
unter Illinols, Kenfueky und Ohlo werspiirt
wurde,

Die unerklérliche Explogion pegen 1930 Uhr
war besonders stark in der dullersten Siidost-
seite Chicagos und den Indiana-Vororten
spurbar. Wegen der Vielzahl der einlaufen-
den Meldungen waren sich die Behdrden nicht
dariiber klar, ob meHlr als ein ungewidhnliches
Erelgnis eingetreten war oder ob alle Anfra-
gen die gleiche Ursache hatten.

Sergeant W, M, Kacak won der Polizei in
Whiting erkldrte: ,Es hat mich fast von mel-
nem Stuhl pehauen”, Zahlreiche Elnwohner
meldeten ratternde Fenster und andere, wahr-
scheinliche Effekte der StofGwelle.

Einem unbestitigten Geriicht zufolge soll der
Stol durch das Auskippen wvon Schlacke in
den Michigan-See in der Nihe der Industrie-
geblete von Indisna verursacht worden sein.
Leitende Minner der Olraffinerie erklérten,
sle wiiBten nichts {ber eine Explosion. Die
Luftwaffe war der Ansicht, der Stof kénnte
von einem MMeteor verursacht waorden sein, der
ungefdhr zu der Zeit die Stelle liberguerte,
als die Effekte der Stoflwelle wahrgenom-
men wurden.

Eine Meldung aus Canton, Kreis Fulton. [linois.
dall ein Flugreug ,wie eine Feuerkugel” ab-
gestlirzt sei, erwies sich als falsch,

Eine andere Meldung, datiert vom 25. Junl 1883,
dafi ein Flugzeug auf dem Michigan-See not-
eelandet sei, erwies zleh  glicklicherweiss
ebentalls als Irrtum,

Der Alarm brachte die Polizei, die Feuerwehr
sowie die Marine und den Hidstenschutz zum
Einsatz. Es wurde jedech kein Flugzeug gefun~
den.

Ilie Aufregung begann, als cin Mr. Vikior
Walter (61) aus West Jarvis bei der Polizel-
zenirale anrief und meldete, cr habe aus sel-
ner im 3. Stock gelegenen Wohnaung mit dem
Fernglas ein Flugzeug becbachied, das in dmn
iiber dem See gelegenen Dunst  herunter
gepangen und nicht wieder heraus gekommen
izt. Er meinte, es habe sich in einer Entfernung
von mehreren Kilometern wveor der Kilste
befunden und er hielt es fiir ein viermotori-
ges Diisenflugzeug.

Vier Polizeiboote, drei Riistenschutz-EKutier
und mehrere Privatboote rasten los und such-



fanden aber nicht einmal einen Olfleck., Dar-
aufhin wurde die Suche eingeste|lt,

Weder von der Flugsicherung der Flughiifen
O’Hara und Meigs Field noch von den militiri-
schen Stellen in Glenview und Bunker Hill
A. F. B. in Peru, Indiana, wurden Flugzeuge
als vermillt gemeldet.

Wiele Chicagoer Einwohner wurden in den
letzten Jahren durch zahlreiche sogenannte
wichallmauer-Knalle" erschreckt. Elnige davaon
waren durch Flugreuge wverursacht worden,
andere blieben ungeltste Riatsel. Der ,rote
Schein, der manchmal im sidlichen Tell
Chicagos heobachiet wird wird mit .Reflek-
lionen des Stahlwerkesz in Gary, Indiana®,
wepgerklirt. HRitselhaft bleiben auch die
| .blaven Blitze*, die haupisichlich in den Win-
termanaten gesehen werden, Sie scheinen aus
der Gegend sidlich won Chicago zu kommen,
Erwecken Chicage und seine Umgebung, ein-
schlieflich des Michigan-Sees, elwa elne
besondere Weugler der UFOs?

wBaucers, Space and Sclence, Mr, 341864,
Ubers. Manfred Landeck.

UFO bricht durch Polareis

Deutsche Ubersetzung aus der Zeitschrift 'Peopl€e’, Australien, vom 27.5.1985:

Viele Marine-Experten sind davon Uberzeugt, dal3 UFOs von Stiitzpunkten operieren,
welchetief unter der Meeresoberflache liegen. Diese Theorie erfuhr wéhrend der US-Navy
Operation Deep Freeze in der Antarktis, einen enormen Aufschwung. Mannschaftsmitglieder
an Bord eines Eisbrechersin der Admiralty Bay beobachteten hdchst erstaunt, ein ungeheures,
silbriges Fahrzeug, welches das dicke Eis nach oben durchbrach und dann in den
Nachthimmel raste. Laut Logbuch war das Eis, welches das geschol3formige Objekt zerril3,
wenigstens 12 m dick. Riesige Blocke gefrorenen Seewassers wurden hoch in die Luft
geschleudert und fielen kaskadenartig rund um die Austrittsdffnung - in welcher das Meer
kochte und Dampf ausspie - nieder. Dieser Zwischenfall war nur einer von Hunderten,
welche sich in den letzten 40 Jahren zwischen Schiffen und UFOs ereignet haben. Es
erschienen so viele Untertassen tiber den Meeren rund um Australien, dal3 die US-Navy 1966
Professor McDonald hierher schickte, um diese zu studieren. Seine Entdeckungen, Uber
‘treibende Riffe' und glihende Lichtkugeln, welche in der Bass-Stral3e (zwischen Australien
und der Insel Tasmanien) beim Eintauchen beobachtet wurden, wurden nie fur die
Offentlichkeit freigegeben. Aber diese erdriickenden Beweise zeigen, dal irgend etwas
sonderbares unter Australiens Meeren vor sich geht. Viele Seekapiténe und ihre Offiziere,
haben berichtet, dal sie gigantische, scheinbar fremdartige’ Fahrzeuge in der Nahe ihrer
Schiffe gesehen haben.

Ein typischer Zeuge war Kapitan Julian Ardanza von dem argentinischen Schiff Naviero.
Wahrend er vor der brasilianischen Kiste kreuzte, sahen er und seine Mannschaft eine 'riesige
glthende Zigarre' auf der Steuerbordseite. 'Sie machte keine Gerausche und es war keine Spur

eines Seerohres zu sehen' .....



UFO
SMASHES
THROUGH

POLAR ICE

ANY NAVAL experts

are convinced that
UFOs operate from bases
deep beneath the ocean.

The theory received a
dramatic boost during the US
MNavy's Operation Deep Fresze
in the Antarctic.

While crew-members aboard
an icabreaker in Admiralty Bay
watched amazed, an immense
gilvery craft smashad upward
through thick ice and hurtled
into the night sky.

According to the ship's log,
the ice through which the
bullet-shaped object sliced was
at least 12m thick.

Huge biocks of frozen
seawater, hurled high into the
air, came cascading down
around the exif hole, in which
the ocean bolled and spouted
steam,

This encounter was only cne
of hundreds reportad batwean
ships and UFOs in the past 40
years.

S0 many saucers have
appeared above seas arcund
Australia that in 1966 the US
Mavy sent a Professor
McDonald hera to study them,
His findings, about "floating
reafs" and glowing globes of
light sean plunging into Bass
Strait, have never been publichy
released.

But the sheer weight of
evidence suggests that
something very strange is going
on beneath Australia’s oceans.
Many sea captains and their
officars have reported seaing
gigantic, sesmingly alian craft
near their ships.
® A fypical witness was
Captain Jullan Ardanza of the
Argentine ship Naviero. While
salling off the Brazilian coast,
he and his crew saw a "huge,
glgwlng cigar” on the starboard

ide.

“It made no nolse and
there was no sign of
periscope,

UFO GREIFT SOWJETISCHES SCHIFF IN DER ARKTISAN

Sowij etischer Eisbrecher wird von UFO zum Narren gehalten




Ein sowj . Eisbrecher welcher in der Kara-See kreuzte, ortete mit dem Sonar ein
bizarres Objekt.

Von William Schandler:

Die Mannschaft eines sow;jetischen Eisbrechers spielte tber 72 Stunden mit eéinem
geheimnisvollen Unterwasserobjekt, wel ches spéter von einer zuverlassigen ostdeutschen
Quelle asso grofd wie ein Ful3ballfeld beschrieben wurde, Katze und Maus.

Das aufregende Zusammentreffen begann, al's die Sowjets das Objekt - angeblich eine
schwarze Scheibe, von roten, blitzenden Lichtern umgeben - auf Radar in der Kara-See
ausfindig machten. Dem Bericht zufolge antwortete das Objekt nicht auf den sow;jetischen
Funkspruch, womit es an die Oberfl&che gezwungen werden sollte.

Esist von offizieller Stelle bestétigt, dal’? Wasserbomben, welche gelegentlich zum
Aufbrechen dicker Eisschollen benutzt werden, ohne Erfolg auf die Scheibe geworfen
wurden. Eswird gesagt, dal3 mindestens ein sowj. Seemann Uber Bord gespuilt wurde, als das
Objekt durch das Polareis krachte und im All verschwand. Die ostdeutschen Informanten
sagten auch, dal3 der Eisbrecher an der Oberflache Schaden durch gewaltige Eisbrocken
erhielt, welche von der Scheibe herabfielen, als diese in den Himmel schol3.

'Meiner Meinung nach schwebte das Objekt, nachdem es aus dem Meer aufgestiegen war, 20
Minuten lang Gber dem Schiff’, sagte ein Informant, welcher bat anonym zu bleiben. 'Sie
wurde als leuchtend schwarz, wie Onyx, mit blitzenden, roten Lichtern am Rand beschrieben.
Seltsamer Weise wurde nichts dariiber gesagt, ob es irgend welche Gerdusche gemacht habe,
wenn es auch wie ein Objekt erscheint, dessen Grof3e dies annehrnen &3t

Der Informant sagte, dal? es sowjetischen Kampffliegern, welche von einem sibirischen
Stiitzpunkt aufstiegen, nicht gelang das Objekt abzufangen, welches erst nach Norden, dann
nach Stiden schnellte und pl6tzlich im All verschwand.

Sowjetische Militarsprecher haben argerlich abgestritten, dald irgend ein Zusammentreffen
solcher Art stattfand. Die Kremlbosse fuigten hinzu, daf3 der Eisbrecher, 'ein Zusammentreffen
mit einem Schwarm Pottwale' gehabt haben kénnte.

Aber ein schwedischer Hobbyfunker, Lars Gundersonn, erzdhlte der Presse, dal3 er horte, wie
die sowjetischen Piloten wahrend der Verfolgung Uber das Objekt sprachen. 'Sie sagten, dal3
sie hinter einer fliegenden Scheibe her seien’, sagte Gundersonn. 'Einer von ihnen sagte, sie
sel so grof3 wie ein Fulballfeld. Ein anderer sagte: "Nicht schief3en. Wir wollen dir nichts
tun™.'

Die Sichtung des Objekts folgte einem Jahr nie dagewesener UFO-AKktivitét in und um die
Kara-See.

Aufgefordert, das angebliche sowjetische Zusammentreffen zu erlautern, sagte der
franzosische UFO-Forscher, André Poinot: 'Es gibt Griinde, anzunehmen, dal3 sich dort etwas
abspielt' .

Jetzt spekulieren UFO-Forscher Uber das, was das UFO dort getan hat. Einige glauben,
Fremde aus dem All, haben Proben irdischen Unterwasserlebensin dem kalten Wasser des
nordlichen Polarkreises gesammelt (Schoner Quatsch; Anmerkung HUGIN). Andere glauben,
das UFO konnte sich unter dem Ozean versteckt haben, um einige notdirftige Reparaturen
durchzufihren. # Ende des Berichtes.

Nach unserer Meinung finden hier im ndrdlichen Eismeer (Kola-Halbinsel, Barents-See,
Novaja Semelja, Kara-See) die gleichen Schachziige und Kéampfe mit den Sowjets statt, wie
mit den Amisim Bermuda-Dreieck. Man denke auch an die explosive Vernichtung der
Militéranlagen auf Kolaim Jahre 1984 (siehe die rote HUGIN-Schrift: 'Der
Weltbolschewismus). Esist ferner nicht ausgeschlossen, daf? von Seiten der UFOs/USOs



auch hier ein Unterwasser-Stitzpunkt besteht, den die Sowjets aufzuspuren und zu vernichten
versuchten. Wenn ja, dann ist es ein Unterfangen, welches ergebnislos bleiben wird.

UFO ATTACKS SOVIET SHIP IN ARCTIC
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ICH SAH EIN PHANTOM-U-BOOT

Aus der norwegischen, illustrierten Wochenzeitschrift 'Vi Menn', Nr.3, 1986. Ins Deutsche
Ubersetzt von Olaf Braun, Norwegen:

Immer und immer wieder werden unbekannte U-Boote in unseren Gewasser n gemeldet.
Aber sie verschwinden spurlos. Spionage-U-Boote einer fremden M acht? Nicht immer.
Die amerikanische Marine hat eingestanden, dafl3 es Phantom-U-Boote gibt. Diese USOs
sind des M eeres Antwort auf die UFOs.

U-Boot-Jagden in norwegischen und schwedischen Gewassern enden wie gewdhnlich. Die
Eindringlinge verschwinden, ohne identifiziert worden zu sein.

Offiziell heifdt es, dai’ die unbekannten Unterwasserfahrzeuge, welche Jahr fur Jahr die
skandinavischen Gewasser heimsuchen, einer fremden Macht gehdren. Was sie eigentlich
sind, wem sie gehdren, wer sie bemannt und warum sie heimlich operieren, ist ein
weltumspannendes Rétsel.

Dal’ die Weitmeere und K Uistengewasser von USOs besucht werden, war bis 1962 ein
wohlgehtitetes Geheimnis. Doch dann wurde der Geheimdienst der amerikanischen Marine,
ONR, gezwungen, ihre Existenz einzugestehen.

Die Seestreitkrafte der Welt stehen diesen mysteridsen Eindringlingen machtlos gegentiber
und haben es bisher nur geschafft, deren phantasti sche Eigenschaften zu bestétigen. Sie
tauchen unerwartet in flachen Gewassern auf. Sie widerstehen Senkminen und Anti-U-Boot-
Raketen. Sie kdnnen sich vom Wasser erheben und mit raketenschneller Fahrt davonfliegen,



um so im Laufe von ein paar Minuten im Weltraum zu verschwinden.

Der schwedische Journalist Jan-Ove Sundberg, welcher ein Buch um diese Rétsel schreibt,
hat einzigartiges Material Uber diese mysteritisen U-Boote gesasmmelt, welche VI MENN hier
zum ersten Mal in Norwegen verdffentlicht:

Am 27.1.1962 befand sich ein Eisbrecher der US-Navy im Fahrwasser der Admiralty-Bay in
der Antarktis. Er war Teil einer Flotte, welche heimliche militarische Operationen
ausfuihrte. Pl6tzlich hoérte man ein Rummeln von der Eisflache her. Im néchsten Augenblick
schol3 'etwas' aus dem Meer heraus. Durch sieben Meter dickes Eis. Ein ca. zehn Meter
langes, silberglanzendes und einem U-Boot gleichendes Fahrzeug stieg 'zu den Wolken und
verschwand mit schwindel erregender Geschwindigkeit. Enorme Eisbldcke wurden weit
umhergeworfen und aus dem Loch stiegen 30 Meter hohe Wasserkaskaden empor. Ein
Wissenschaftler auf dem Eisbrecher, Rubens Villela aus Rio de Janeiro, liefd die Neuigkeit zu
den Massenmedien in Brasilien durchsickern. Und als amerikanische Journalisten sich der
Sache annahmen und sie der Marine vorlegten, mufdte diese eingestehen, dal3 es einen Typ
unbekannter Unterwasserfahrzeuge, sogenannte USOs oder Phantom-U-Boote, gibt. In
Sldamerika war diese Entschleierung keine Sensation, denn dort hat man schon seit den 50er
Jahren Besuch von den Phantom-U-Booten gehabt. Gerade nach Mitternacht im Juli 1952
bekam die Besatzung des brasilianischen Lastschiffes 'Navier o' aul3erhalb El Salvadors den
Schock ihres Lebens. Ein selbstleuchtendes, einem U-Boot gleichendes Fahrzeug tauchte aus
dem sturmgepeitschten Meer auf und legte sich auf Kollisionskurs. Es war mindestens 30m
lang, gluhte blau-weil3 in der Dunkelheit und wirkte drohend. ‘Naviero' schlug die Maschinen
achteraus. Aber das Phantom-U-Boot erhéhte pl6tzlich die Geschwindigkeit, wich aus und
verschwand wie eine Rakete tiber den schaumenden Wellen. Im Februar 1957 sah die
Besatzung el nes argentinischen Patrouillen-Bootes ein Riesenfahrzeug mit Glaskuppel in den
Rio de la Plata hineingleiten. Zwei Jager (sicherlich Jagdboote gemeint) sperrten den Auslauf.
Hubschrauber mit Hydrophonen ausgertstet, suchten. Und funf Korvetten fingen gleichzeitig
an, Senkminen in die Bucht zu werfen. Die Jagd dauerte finf Tage. Mehrere K ontakte wurden
registriert. Seitdem war das U-Boot verschwunden, ohne dal3 man wufléte wie. Als das
Antarktis-Ereignis bekannt wurde, sickerte noch eine Sensation durch: 'Kapitén Nemo ist
auferstanden’, spaldte ein pensionierter amerikanischer Marine-Offizier in eéinem Interview mit
der New Y ork Times. 'Ich habe selbst ein Phantom-U-Boot im Nordatlantik gesehen. Wir
befanden uns in der N&he von Gronland, auf einer Ubung zur U-Boot-Jagd, als es auftauchte.
Die Episode geschah wahrend des 2. Weltkrieges. Und im Glauben es mit einem U-Boot
Nazi-Deutschlands zu tun zu haben, gab der Kapitan des Jagers den Befehl, das Feuer zu
eréffnen. Das Phantom-U-Boot, welches einen glasdhnlichen Aufbau hatte, mit einem sich
sehr schnell drehenden Periskop, wurde von mehreren Salven getroffen. Aber es war trotzdem
unbeschéadigt. Wahrend die Beschiefl3ung weiterging, tauchte es senkrecht weg und
verschwand in der Tiefe.

In den 60er Jahren, fingen die U-Boote an, in der Ostsee zu operieren. Resultatlose Jagden auf
siel6sten einander ab. Gleichzeitig registrierte die schwedische Marine eine Zunahme der
Kollisionen zwischen Trawlern und 'etwas’ in Unterwasserposition.

Am 23.6.1968 lief der norwegische Tanker 'Texaco Bogota' von Norrkdping aus; ein 19 000
Tonner, der Benzin gel6scht hatte. Der Bestimmungshafen war in England. Am Morgen
darauf passierte der Tanker Kapelludden auf Oland. Plétzlich wurde er von einer dumpfen
Explosion gertttelt. Zwel Backbord-Tanks wurden gesprengt und ein grof3er Teil der Seite
wurde aufgerissen. Das Schiff fing an zu brennen. Der Kapitéan und die Besatzung wurden
unter dramatischen Umsténden gerettet. Aber ein Mann kam in dem Flammenmeer um. Das
Schiff wurde in die Marine-Werft in Karlskrona bugsiert, wo Taucher den Rumpf
untersuchten. Fir das was man dort fand, gab es nie eine Erklarung. Unter dem



Explosionsschaden waren zwei mysteridse Locher, 15 cm Durchmesser und dreieckig, mit der
Spitze nach oben. Aber das sensationellste war, dal3 die Kanten der zwei L6cher nach innen
gebogen waren. Es gab viele Theorien. Selbstentziindung, Torpedierung, Minensprengung
und Grundbertihrung. Aber nach eingehender Untersuchung der Explosionsschaden konnten
Experten dle diese Theorien fallen lassen. Danach hiefd es nur, dal3 ein
Unterwassergegenstand diese Schaden verursacht haben kénnte. Und dieser mul3 die "Texaco
Bogota mit ungeheuerer Kraft getroffen haben. Einen Monat spéter verlief der japanische
Tanker 'Y oho Maru' den Persischen Golf mit Ol fur Japan. Plotzlich bemerkte die Besatzung
ein Zittern im Rumpf. Danach fing der 88 000 Tonner an zu vibrieren. Untersuchungen
zeigten, daf3 11 000 Tonnen Ol durch ein Riesenloch herausfluteten, und zwar in den
Centertanks gleich unter der Wasserlinie. (Hier irrt jemand. Die Centertanks befinden sich in
der Mitte des Schiffes, in Langsrichtung gesehen. Die kann man nur von unten erreichen.
Gemeint sind - laut Foto - die Seitentanks, Steuerbord, ungefahr mittschiffs; Anmerkung Ol af
Braun.) Vier Monate spéter gab die japanische Klassifikationsgesellschaft eine sensationelle
Aussage ab: Ein unidentifizierter Unterwassergegenstand kol lidierte mit dem Rumpf des
Schiffes. Er rif3 ein Loch auf, das 16 m lang, an der Vorderkante 3 m hoch und an der
Achterkante 7 m hoch war.

In den schwedischen Gewéassern |6st die eine U-Boot-Jagd die andere ab. Die geographische
Néhe des Ostblockes und die Tatsache, dal es Spionage-U-Boote in der Ostsee gibt, schlief3t
natUrlich nicht aus, dal? das eine oder andere fremde U-Boot einer fremden Macht gehort.
Aber dem 'ungeschriebenen Gesetz' dieser U-Boote zufolge, verlassen diese immer die
schwedischen Gewasser, wenn sie entdeckt worden sind. Die Phantom-U-Boote dagegen
haben bewiesenermal3en nichts zu befiirchten, und kénnen die Marine zum Narren halten, so
lange sie wollen.

Dal3 es Phantom-U-Boote gibt, die in schwedischen Gewassern operieren, ist nicht
anzuzweifeln. Nur wenige Bewohner der Kiste durften sich offentlich aussprechen, dal3 sie so
etwas gesehen haben. Die haben sich mit ihrer Sichtung an die Marine gewandt und einen
Maulkorb bekommen. Der Zivilingenieur Gunnar Lindberg von Ockerd auRerhalb Goéteborgs
ist eine Ausnahme. Es geschah in der Nacht zum 26.5.1976, a's Lindberg sich mit seiner

Y acht 'Cybéd 11' zehn Seemeilen 6stlich vom Skagen-Leuchtfeuer befand. 'Ein mysteritses
Licht tauchte pl6tzlich 50-100 m vor meinem Boot auf. Es lag zuerst Uber dem Wasser, aber
sank unter die Oberflache alsich mich ndherte', erzahlte Lindberg. Das Fahrzeug war grof3,
aber die leuchtende Oberflache nicht Gber 2 m Durchmesser. Er ist sicher, dal3 es sich nicht
um ein fremdes U-Boot handelte. Die grof3e, dunkle Masse, welche sich unter dem
mysteritsen Licht verbarg, hatte namlich die Form eines Torpedos mit gewolbtem,
geschlossenem Deck, und es war mindestens 25 m lang. (Anmerkung HUGIN: mit 'fremden
U-Booten' sind aso noch herkdmmliche gemeint, wie eventuell Boote der Sowjets; die
anderen sind demnach die 'Phantom-U-' Boote'.)

Andere Freizeitsegler im Skagerrak haben @hnliche Fahrzeuge gemeldet. Im Kattegatt so wie
in der Ostsee haben Trawlerbesatzungen 'sel bstleuchtende, U-Booten dhnelnde Gegensténde
sich wie Segelflieger vom Wasser erheben und lautlos verschwinden sehen.

In dem Gewaésser bei Gotland fiel Ende der 70er Jahre ein Frachtschiff hochstwahrscheinlich
einem schnellen Phantom-U-Boot zum Opfer. Eswar am 2.4.1977. Nordlich von Gotska
Sandon stampfte der 4600 Tonnen Frachter 'l mmen' durch Dunkelheit und Sturm, als er
plotzlich von irgend etwas von unten her getroffen wurde. Das Schiff bekam ein Leck und
Wassereinbruch. Die 13 Mann Besatzung ging in die Gummifl6f3e und wurde nach
dramatischem Einsatz durch die Hubschrauber des Seenotrettungsdienstes nach Visby in
Sicherheit gebracht. Es gibt geteilte Meinungen dartiber, was die 'Immen’ versenkt hat. Das
Wrack in 140 m Tiefe wurde von einer TV-Kamera von Saab Scanias Unterwasserroboter



'Saab Sub' und einer neuartigen Taucherglocke gefilmt und wurde auch von einem hinunter
geschickten Taucher auf Video aufgenommen. Laut der Havarie-Kommission in Géteborg
muf3 'ein grof3er und schwerer Gegenstand mit der 'Immen’ von hinten zusammengestolen
sein, wo esim Achterende ein 1 x 0,5 m grof3es, dreieckiges Loch gerissen haben muf3. Aber
dasist nicht offiziell. In der Karlstad Reederei Ahlmark, welcher die 'Tmmen' gehorte, will
sich niemand aussprechen. Man weist zur Marine. Die Marine? Ja, in der ratsel haftesten
Havarie in der Geschichte der schwedischen Seefahrt, spielt die Marine eine verwirrende
Rolle.

Drei Tage nach dem Sinken der 'Immen'’ flog ein Hubschrauber zu der Stelle und senkte ein
Hydrofon nieder. Es registrierte efwas Sensationelles: '‘Regel maldiges, metallisches
Knirschen', welches laut Pressemeldung des Marinestabes ‘weder von der 'Immen’ noch von
einem fremden U-Boot herstammte'. Die Marine zog die Nachricht von den mysterisen
Tonen schnell zuriick, aber flgte gleichzeitig hinzu, dal3 die 'Helikoptersache' als geheim
gestempelt ist.

Was welil3 die Marine von Phantom-U-Booten? In Bezug auf die Phrase von der 'Sicherheit
des Reiches' kriegen wir vermutlich nie etwas zu wissen.

1978 weihte die amerikanische Flotte in aller Stille das fortgeschrittene Langdistanz
Sonarsystem ASW ein. Es kostete 10 Milliarden Dollar und kann jedes Unterwasserfahrzeug
bis 16 km Abstand orten, wo immer es sich in der Welt befindet. Trotz Einsatz von ASW,
Fahrzeugen, Flugzeugen und Hubschraubern, spezialausgeristeten Jagd U-Booten und
anderer Supertechnik: die Phantom-U-Boote jagen weiter. Wir in Skandinavien werden noch
oft Besuch bekommen. Aber man soll das néchste mal nicht behaupten, dal3 die Marine zu
schlecht ausgerUstet ist. Denn bisher ist es keinem Land gelungen, eines dieser ratselhaften
Phantom-U-Boote zu fangen.

uhjoxia abdbar i nies
Tormann Maw ds
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Bild-Texte: 'So sieht ein Echo eines Unterwasser-Gegenstandes aus (das kleine Ding Uber der
Frequenzlinse). Esist sehr schwierig, genau zu bestimmen, was es ist. (Foto: Schwedens
Marine).'

'Ein unidentifiziertes Unterwasserobjekt kollidierte mit dem Rumpf des (japanischen) Schiffes
"Johu Maru" im Persischen Golf und rif3 ein 16 m langes Loch in die Schiffsseite'

'In der Nacht zum 26.Mai 1976 tauchte ein Phantom-U-Boot in der Nahe der Segeljacht
"Cygel 11" im Skagerrak. 'Ende der Ubersetzung aus'Vi Menn', Nr.3, 1986.

DER KREISDESTODES

Deutsche Ubersetzung von Olaf Braun, aus der norwegischen Zeitschrift 'Det Ukjentée,
P.Ir.4/ 1987. Der funfseitige Bericht wurde bezliglich der Darstellung Uber die 'Texaco
Bogota und ' Immen', die wir aus der vorhergehenden Ubersetzung bereits kennen, gekiirzt :
‘Nicht nur im arnerikanischen Bermuda-Dreieck geschehen merkwtrdige Dinge. Auch in den
schwedischen Gewassern bei Oland und Gotland geschieht etwas dhnliches. Die
schwedischen Seel eute nennen dieses Gebiet den 'Kreis des Todes (Dodens Sirkel:
Todeszirkel).
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Seitdem unsere Vorvéter das erste Schiff vom Stapel lief3en, sind hier unzadhlige Schiffe
versunken. Aber erst seit kiirzerer Zeit hat man den Verdacht gefaldt, dal3 diese

Schiffsungl licke etwas mysteridses an sich haben.

Der 'Kreis des Todes wurde schon von fremden Unterwasserfahrzeugen heimgesucht, lange
bevor sie an anderen Stellen der schwedischen Gewésser auftauchten. Die Marine meint, dai3
die U-Boote fremder Méachte nur an einer geringen Anzahl dieser Geschehnisse beteiligt
waren.

In der Luft dagegen hat man seit 1950 unidentifizierte fliegende Gegenstande beobachtet.
Einige glichen den klassischen UFOs, wahrend andere vollig unbekannte Formen hatten.

Am Morgen des 8. November 1984 war der Flugkapitén Bjorn Somnell in seiner Viggen
(schwed. Jagdflugzeug: O. Br.) auf dem Weg nach Hause zur F-13 Base in Norrkdping
(Sudwestlich von Stockholm: O.Br.). Die Uhr zeigte 11 Stunden, 29 Minuten und 50
Sekunden, als er folgende Meldung an die Base auf dem Festland sendete: 'Ich steige von 300
auf 1000 Meter'. Darauf brach die Radioverbindung pl6tzlich ab und das Viggen Flugzeug



verschwand von den Radarschirmen. Mysterits und unerklérlich stirtzte esin die Tiefe
zwischen Oland und Gotland , in den 'Kreis des Todes.

Ganze sieben Minuten lang nach dem Absturz registrierte das Radar auf der Landbase F-13
irgend einen Gegenstand auf dem Radar in niedriger Héhe an der Kiste von Saamland, im
direkten Zusammenhang zur Absturzstelle. Aber aus dem Radarbild ging nicht hervor, ob
dieser Gegenstand sich auf der Wasseroberfl&che oder in der Luft befand. 'Soweit ich well3,
haben wir bisher noch nie so etwas gesehen’, sagt der Oberstleutnant in der Luftwaffe, Gosta
Edwards. Das Wrack liegt in 80 Meter Tiefe. Die staatliche Havariekommission hat ein paar
Wrackteile geborgen, aber das Mysterium ist damit nur noch unerklérlicher geworden.

Da es Uiberhaupt kein Anzeichen daflr gibt, dal? das Flugzeug in der Luft explodierte, fragt
man sich z.B., warum Kapitdn Somnell nicht aus dem Flugzeug abgesprungen ist. Er hatte
genug Flughothe, die Sicht war sehr gut und das Wetter war auch gut. Oberstleutnant Edwards
sagt, dal3 weder Wrackteile, Rauch vom Brand oder V6gel die mysteriosen Radarechos, die
man vom Absturzgebiet empfangen hat, verursacht haben kénnen.

Bisjetzt, gute 3 Jahre nach dem unerklarlichen Absturz im 'Kreis des Todes, hat die staatliche
Havariekommission das Ké&tsel noch nicht geldst.

Ein Polizist wird immer als ein 'geschulter Beobachter' oder 'vertrauenswirdiger Zeuge
angesehen und niemand hat bezweifelt, was der Kriminalassistent Ernst Aakerberg eines
Abendsim Jahre 1957 auf Gotland sah.

Am 5. August dieses Jahres fuhren Aakerberg und seine Frau Karin ungeféhr um 22 Uhr ein
paar bekannte zu einer Fischerhitte am Lergravsvik auf dem nordéstlichen Gotland. Plétzlich
sah die Gruppe, wie zwel komische fliegende Fahrzeuge tber die Bucht vom Meer
herangeglitten kamen. Die diskusformigen Fahrzeuge passierten in gefahrlicher Nahe einige
hohe Klippen und der einzigste Laut, den man von ihnen hdren konnte, war ein kréftiger
Luftzug, der die Wasseroberflache zum krauseln brachte und die B&ume bewegte.

Die Fahrzeuge waren ungeféhr 25 Meter im Durchmesser und stromlinienférmig. Die Farbe
an der unteren Halfte war silbergrau und glénzte wie rostfreier Stahl. In einer sich drehenden
Kapsel auf der oberen Halfte waren zwei 'herausstehende Teil€, mit nach oben gebogenen
Kanten zu sehen. Sie sahen keine Abzeichen, Fenster oder Bullaugen - nur die Umrisse eines
langgezogenen Stiches. 'Alsich mich spéter bel den Militérbehorden erkundigte, sagte man
mir, dal3 die Luftwaffe zu dem aktuellen Zeitpunkt kein Flugzeug in dieser Gegend hatte,
sagte Ernst Aakerberg.

Wiahrend einer Ubung am Morgen des 27. Januar 1965 kollidierte pl6tzlich das U-Boot
‘Springaren’ mit elnem unbekannten Unterwassergegenstand! Die Kollision war nicht stark,
und der Marine zufolge bekam die 'Springaren’ nur leichte Schaden. Aber das U-Boot multe
die Ubung abbrechen und zur Reparatur einen Hafen anlaufen. Die Sache dartiber, wer mit
dem 800 Tonnen grofRen schwedischen U-Boot kollidierte, ist geheim gestempelt worden.
Laut damaliger Zeitungsmel dungen aul3erte eine Quelle innerhalb der Streitkréfte, dald es sich
um 'ein fUr uns vollkommen unbekannter Typ eines Unterwasserfahrzeuges handelte.

Dieses mysteridse Fahrzeug hat sein Wirkungsfeld in der ganzen Welt und wird USO,
Unidentified Submarine Object, genannt.

'DURCH DAS FERNGLAS BEOBACHTET. Wéhrend einer Schief3libung der LV 2 auf dem
Tofta Schief3gel ande sahen die Militérs ‘einen enormen unidentifizierten fliegenden
Gegenstand' (iber dem Meer, etwas nérdlich von Oland.

Eswar am Mittwoch, dem 23. August 1978. Es war 20.10 Uhr. Die beiden wehrpflichtigen
Radarbeobachter Kenneth Kurkiaho und Kenneth Berg standen im Radarturm auf dem Tofta
Schief3gelande, ungefahr 20 km stidlich von Visby auf Gotland.

Ihre Aufgabe war es, wahrend der Ubung mit Hilfe von Batteriefernglasern und Radar tiber



die See zu spahen und eventuell erscheinende Schiffe Uber die Beschul3zone zu unterrichten.
Die Sonne war schon untergegangen. Das Wetter war klar und die Sicht gut. Beide
Radarbeobachter entdeckten den Gegenstand gleichzeitig und Kenneth Kurkiaho erzahlte:
'Zuerst sahen wir ihn mit dem blofRen Auge, dann durch das Fernglas. Er war enorm grof3 und
befand sich verh@ltnisméaldig weit entfernt, in einer Hohe von 1500 Metern. Er lag till in der
Luft und gab weil3es Licht von sich’. Der unglaubliche Gegenstand senkte sich langsam zum
Wasser nieder, zum 'Kreis des Todes. 'Der Gegenstand befand sich gute 60 km von uns
entfernt, also etwas nordlich der nordlichen Spitze von Oland, aber das Radarecho war so
grol3, wie das eines Handesschiffes in ungefahr zwel Meilen Entfernung’, fahrt Kenneth
Kurkiaho fort. (Anmerkung HUGIN: Der Beschreibung nach muf3 es ein riesengrof3es Objekt
gewesen sein.)

Ihr Chef, Fahnrich Lars Olowsson, benachrichtigte sofort die K Ustentberwachung. Aber
bevor Fahrzeuge und Flugzeuge es schafften, die Sache ndher zu untersuchen, verschwand der
Gegenstand in der Tiefel

Danach versuchte der Oberkommandant des dstlichen Militérgebietes, den Gegenstand als
'Teil eines explodierten Satelliten' zu erklaren. Aber die fihrenden Experten der Luftwaffe
hatten dagegen noch eine andere Erklarung: 'Es war die Nordspitze von Oland, die man
gesehen hatte! 'Die vielen Zeugen nennen dieses einen Verschleierungsversuch. -

Das letzte Mysterium im 'Kreis des Todes fand am 22. Juli 1986 statt, als der Minenraumer
'Skaftd' fast von einem USO im Kalmarsund getroffen wurde. Das fremde
Unterwasserfahrzeug wurde auf einem sogenannten 'Familientag’ entdeckt, was bedeutet, dal3
nahe Verwandte mit an Bord des Fahrzeuges sein durfen. Aus diesem Grunde wagte der
Kommandant nicht, das Feuer auf das Fahrzeug zu eréffnen. (Die schwedische Presse
berichtete tber diesen Vorfall; die'VG' am 6.10.86 und die 'Dagbladet’ am 7.10.86; die
Manner der schwed. Marine hatten Frauen und Kinder mit an Bord. Offenbar in voller
Kenntnis dieser Situation, hat sich das'USO' mal aus der Nahe betrachten lassen; Anmerkung
HUGIN.) Aber aus dem Wasser herausragende Teile konnten fotografiert und auf Video
aufgenommen werden. Alle Bilder des USOs wurden vom V erteidigungsstab
gehelmgestempelt.

Esist bisher so viel Mysteritses zwischen Oland und Gotland geschehen, dafi3 die
Berufsfischer, die Freizeitseel eute und andere, die Behtrden mit Fragen konfrontieren:

Was gibt es eigentlich in der Tiefe, was unser Leben bedroht? Was verursachte die Locher in
dem norwegischen Tanker (Texaco Bogota)? Was versenkte die 'ITmmen’ und warum wurden
die Nachforschungen als geheim erklart? Was hat die Marine eigentlich auf dem Meeresgrund
festgestellt und jetzt spéter auch an der Oberflache? Was wel 3 man von dem tragischen
Todesabsturz des Viggenflugzeuges?

Wahrend die Behdrden schweigen, flackern mysteridse Lichter am Himmel Giber Oland und
Gotland und unbekannte Fahrzeuge jagen Gber den Himmel und in der Tiefe des 'Kreises des
Todes.'

Ende der Ubersetzung aus' Det Ukjente' , Nr.4, 1987.



Der Skjervoy-Fall

Der nachfolgende Bericht aus den UFO-INFORMATIONEM, Oslo, behandeit eine sehr
interessante norwegische Sichtung aus dem Jahre 1963,

Die Beobachiung wurde auf der kleinen Insal Skjervay im ndrdlichsten Teil Morwegens
gemachi. Nachfolgend eine Zusammenfassung des Geschehens, wie es von dem Beab-

achter, Helge Mikalsen, Skjervey, beschrieben wurde:

Am 21. oder 22. August 1963, nachmittags 5 Uhr,
machte ich mich mit meinem Bool zu einem
Fischlang im Kagsund, in der Ndhe von Skjer-
voy aul. Das Welter war klar, kein Wind. Gegen
6.30 Uhr #nderte ich meine Position, mehr zu
dem wversunkemen Felsen ,Skjerveyskjeret®;
westwirls sah ich zur Insal Arnoy. Plétzlich sah
ich eine Flamme, wile aus einer Rakete, dem Ab-
schuBl nach' kam sle aus den Bergen. Erst dach-
te Ich, die Marine hétte einen Elhungsaultrng.
Wenn dem so war, muBle es sich um elwas
Meues handein, denn ich sah eine elwa 2 m
hohe orangefarbene Flamme. Dann sah Ich ein
Objekt, das kerzengerade hochstieg, jedoch war
die Geschwindigkeit nicht so groB wie die siner
abgeschossenen Rakete! In einer Hohe van et-
wa 1830 m verlosch die Flamme und Ich er-
kannte die scharfen Umrisse elnes grauen Ob-
jektes. Ich hielt es fir eine Art Ballon oder
Fallschirm. Dann bewegle sich das Objekt ost-
warls gegen den Wind, behielt die gleiche Hohe
und liberflog eine Bergspitze (ca. 720 m) sowie
ein kleines Dorl. Als a5 aus dem Sund sich
mehr mir zuwandte, kam es tiefer und ich stellle
fest, daB a2 weder Ballon noch Fallschirm war.
Dann kam mir plotelich der Gedanke, es kinn-
fe &ln UFD sein. Nun konnte ich zwei Objekle
ausmachen, ein gréBeres und ein klelneres.
Das GriBere halte 5 groBe Fensier In der mir
zugekehrten Zeite, die etwa 1,85 m hoch und
an der Spitze oval waren. Die Entfernung zu dem
Objekt betrug ca. 150 m. Es schweble etwa 15
Meter Ober dem Wasser. Auf einmal gingen
zwel Schienen sus dem griferen Objekt run-
ter und das schmalere hingle slch hleran und
wurde in das grofie hineingezogen. Das schma-
lara war oval und olwa 3 m grof. Weder Flam-
ma noch Rauch konnten beobachtet, auch
kein Laut gehbrt werden.

Ez war jetzt etwa 6.40 Uhr nachmittags. Ich
muB gestehen, ich war nervis und hatte Angst
Ich sah mich wegen anderer Zeugen um, konnte
gber kein anderes Bool sehen. Dar Wind ver-
gtarkte gich, die Seea war dunkel, jedoch blieb
untarhalb des Objekies alles ruhlg und blank.
In elnem der Fensier des Ohjekies sah ich ein
grines Licht {elwa 30 em ¢}, dessen Sirahl auf
mich gerichtet war, Dieses runde Licht dnderte
die Farbe von hell zu dunkelgriin. Irgendetlwas
gchien sich hinter dem Licht zu bewegen. Ich
versuchle, elnen Flsch ins Bool zu heben, aber
es gelang mir nichi. Ich war wie geldhmt Ob
dies auf der Erregung oder auf anderer Ursache
beruhte, kann ich nicht sagen.

leh schitzie dle Grobe des UFOs etwa 8 m
hoch und etwa 36 m lang {resp. Durchmesser?).
leh kann nicht mit Bestimmtheit sagen, ob das
Objekt rund oder aval war, als es sich wihrend
der Beobachtungsdauer mir ndherte. Die Unter-
saite war flach, oben hatte das Objekt eine Kup-
pel. Das Objekt sland genau ilber einem gro-
Ben, im Jahre 1944 hier versunkenen deulschen

Frachtar. der eine Melall- und Cuedkslibar-La-

dung hatie. Ich konnle etwas beobachten, weil
aber nicht, ob es aus dem Wasser gezogen oder
In _das Wasser hinabgeworfén wurde. Man.
konnle zwischen dem Objekl und dér See nur
ein paar Klelne dunkle Dinge sehen. Mir schien
mehr, daB etwas aus dem Wasser kam_und
durch die Unferselts déz Objektes haraufgeholt
wurde, Wihrend dieser Zeit von etwa 10 Minu-
ten siand das Objeki bewegungsios. Dann
schwenkie das UFO ein wenig nach der ginen
Sefte und begann zu beschleunigen. PlStzlich
war dle Geschwindigkelt stark erhShl und in-
nerhalb einer Minute war es in nordlicher Rich-
lung aus dem Sund von Kvenangen ent-
schwunden.

Die Farbe des Dbjektes war metallisch ader sil-
bergrau.

Die erste Skizze (Figur 1) zeigt das Objekt, wie
ich @s vor mir stehen sah. Durch das mit XX be-
zeichnete Fenster auf der linken Seite war der
kleine Gegenstand In das Innere gezogen wor-
den. Aus dem aul der rechten Seite beflndli-
chen, mit X bezeichnelen Fenster kam das
grilne Licht.

Dle zweite Skizze stellt das Objekt von unten
in elnem Winkel gesahen dar. Hier Izt ein De-
tall zu sehen, das Ich Im Bericht nicht erwdhnt

Der

~FPgll/Norwegen, 22.H.1363

habe: elne Relhe runder rBhrenfGrmiger Of-
nungen, die meiner Ansicht nach flexibel waren,
denn ein Teil zeigte nach unten, andera In an-
dere Richtungen. Ich kann diese nicht besser
beschreiben, da lch sle nur wenige Sekunden
erblickie.
Ich gebe mein Ehrenwarl, dab dies eln wahres,
persbnliches Erlebnis lat.
Skjervey, 22. Mirz 1968
gez. Helge Mikalsen
Mach den von uns elngehollen Erkundigun-
gen wird die Person als durchaus zuwverldssig
und die Begebenheit als wahr angesehen.

Oberasizung: K, Assheim
DObarmittalt dureh: Mils Jacob Jacobsen
Cos-Mos/London; (bersalzt: E. M. Ciossek
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UF0 mys

HE SOLUTHON to the

UFO mystery has
been found at long last
— the aliens are actual-
Iy Hazis bent on as-
tablishing a bloody
Fourth Ralch!

And world povernments
have known aboul it ail
along, but they're scared Lo
denth, saya a leading re-
searcher.

Nazi Germany had built
a small Nest of UFOs ms
early as 1940, according to

" They're et

r LB "'
Christel Friedrich, author
of UFQOs: Nazi Secret
Weapon” (Samisdat, Tor-
onto, Canadal,

Friedrich claims that
German UFC ectentists es-
caped from their war-torn

ANTARCTICA was the site of secret UFQ bases con-
structed by Hitler's agents.

mmmmmymm.

= e O

homeland as the Allied
armies were clesing in.
Wriles Friedrich: “That
some key sclentista were
obvigusly missing becume
clear, and though some
plants and Ltheir in-
stallationa wera located,
the stafl with their
machinery and prototypes
had dirappe . Even the
test pilots had vanished.”
And Friedrich contends
Hitler and his wife, Eva
Braun, tricked the world
into believing they com-
mitted suicide in a Berlin
bunker during the last
daye of World War 11,
Among the evidence
Friedrich presents that
Hitler is alive:
# The bodics of Hitler and
Braun were never pro-
dueed.
& The itema inteoduced as
evidence are only circum-
stontial — two of Hitler's
hate, one pair of panties
with the imtials EB, and &
few bones,
# The bloodstains found on
the furniture in Hitler's
quartera in the bunker
were not of his blood type.
& The most impartant wit-
nesses and the men closest
to Hitler have never been
found.
® There gre too muny re-
porta and sightings, cye-
witness reporta, EVED
evidence thiat the suicide
attempt was o brilliantly
euccessful, carefully
staged scenario,
The resenrcher saya Hit-
ler and BHraun wers flown
ta Morwny In one of the

tery sol ved!
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warld's firat jeta. The pair
then bonrded o submarine
and were delivered to a
gecret bose in Bouth
America,

Friadrich claims Hitler's
Usbsoat convoy engaged in
a fierce battle with the
British Mavy and the Jer-
mans deatroyed a British
blockade with secret high-
tech weapony,

Wrote Friedrich: "It
would seem that the secret.
weapons, which Goebbels
had spoken of in such glow-
ing terms ¢oly o few days
previous, wera now put to
use for the firat time in an
actual batele situation,

“Tha result was one aole
aurvivor from & British de-
stroyer and it was from
thia, the captain, that the
words wene uttered, ‘May
God help me, may | never
again encounter auch a
foree.” The report of the
captain was carried in El
Mercurio, a Hantiago.

-
HITLER TRICKED the
world Into belleving he
cammitled sulcide.
Chile, newspaper.”
Friedrich contende that
Hitler's secret ngents used
counterfeit UH dollara and

British pounds to finanece

the construction of ascret
military bases in South
America and UTFO bages in
Antarctica.

“Hitler had planned fur
ahead and at long range”
according to Friedrich.
"Obvionaly guided by the
poaaible occupation and
subsequent loga of Ger-
many itsell, he had cast
around Tor land still avml-
able for colonization and
found thal Anlareticn wis,
ot that time, the only con-
tinent still unclmimed,”

Added Friedrich: “The
gecrel Mozl expeditionary
f-:lrut' was headed by Kapi-

itecher and took place
in 193']’-35! The foree land-
ed in the arca of Queen
Maud Land and es
tablished bases there
Over 11,00 photographs
ware taken for mapping
purposse.”

Ineredibly, the re-
searcher aaya the US and
Soviet governments hawve
known aboul the Recrst
Nezi UFO bages for more
than 40t yeara, but have
covered up the truth be-
cause they do not know
havw Lo deal writh it

Friedrich claims Nazi
spacecTaft could hove be-
eome sophisticated thenks
to extracerrestrinls whe
befriended the Nazis while
they were hiding in Ant-
arctica.

Writes the researchor
Did Hitler's seientists
perform their miracle
alone, unaided, or did (y-
ing saucer people, perhaps
vigitora from other galex-
ies give them a helping
land because they had
mtisslered the new technok-
agy and consegquently
spoke Uhe same or al least
similar 1|,:|"|'|:|'.||||:|g|1:ﬁ] fan-
guage?”

Irivdrich balieves Iit-
ler'a so-called "Laat Battal-
ion” will Epring into action
with o worldwide coonomsc
collapse, Then the saucer
Mariz will invade strategic
military areas and rule the
world,

— GEQRGE GLIDDEN



USAMERIKANISCHESMILLIONEN-BLATT

BRICHT DAS SCHWEIGEN!

Sinngemal3e Wiedergabe:

Das UFO Geheimnisist gelOst!

«  Schon vor langer Zeit wurde des Rétsels L6sung gefunden: Die 'Aul3erirdischen’ sind
in Wirklichkeit Nationalsozialisten die ein neues, 4.Reich grinden wollen.

» Die Regierungen dieser Welt sind dartber bestens informiert, aber auch total
verangstigt, sagt ein fihrender Forscher.

«  Gemal Christoph Friedrich, Autor von 'UFOs; Nazi Geheimwaffen?, Samisdat-
Verlag, Toronto, Kanada, hat Reichs-Deutschland schon 1940 eine kleine UFO-Flotte
gebaut.

+  Friedrich behauptet ferner, dal? deutsche UFO-Wissenschaftler mit ihren Maschinen,
Prototypen, samt Testpiloten aus Deutschland verschwanden, as die dliierten Armeen
naher ruckten.

+  Er behauptet und belegt, dal3 der 'Selbstmord' von Adolf Hitler und Eva Braun nur
erfunden und zur Gegner-Tauschung gedacht war. Daher konnten Leichen nicht
gefunden werden und die aliierten 'Beweise' waren lediglich Indizien ohne jeden
Wert.

« Statt dessen ist Adolf Hitler mit einem der ersten Diisenflugzeuge der Welt nach
Norwegen und von dort in einem U-Boot nach Stid-Amerika, in einen dort
befindlichen geheimen Stitzpunkt entschwunden.

«  Auf der Fahrt dorthin, aber noch im Nordatlantik, wurde Hitlers U-Boot-Flotte (etwa
120 Boote; Anfang Mai 1945) von einem britischen Flottenverband aufgespiirt, jedoch
die Briten mit neuen, geheimen hochtechnol ogischen Waffen restlos vernichtet. Der
einzige Uberlebende, K apitan eines britischen Zerstorers, erklarte danach: 'Gott behiite
mich, noch einmal mit dieser Macht in Konflikt zu kommen'.

« Esscheint, daid die Geheimwaffen, die Goebbels noch wenige Tage zuvor in seinen
Propaganda-Reden erwéhnte, hier erstmals im Kampf angewandt wurden.

+ Friedrich behauptet, dal3 Hitlers Agenten fur die Errichtung der geheimen Militérbasen
in Sidamerika und UFO-Basen in der Antarktis, gefélschte US-Dollar und englische
Pfund-Noten benutzt haben.

« Mit groRem Weithlick hat Hitler vorausgeplant und unter anderem herrenloses Land in
der Antarktisin Besitz genommen. Die deutsche Expedition fand 1938/39 unter
Kapitan Ritscher statt. Sie landete in der Gegend von Konigin Maud Land, wo sie
Stiitzpunkte errichtete.

« Die amerikanischen und sowjetischen Regierungen wissen seit 40 Jahren von den
geheimen deutschen UFO-Basen, haben aber die Tatsachen verschwiegen.



Friedrich glaubt, Hitlers sogenanntes 'L etztes Bataillon' wird bei einem kommen den
weltweiten wirtschaftlichen Zusammenbruch in Aktion treten. Dann werden die
fliegenden Untertassen der National sozialisten strategisch wichtige Gebiete Uber

nehmen und die Welt regieren.



Exclusive

)

HORWAY Mev. 27, 1984 U.5.A Dec. 3

U.S. andR

By MICKEY MecGUIRE and YLADIMIR CHIEMKD

MALI Dec. 17, 1786

ITALY Oct. 9, 1988

CHILE Hov. 5. 193846

RAZIL Oct, & 17BE

RECEHT mighting

=t o gigantic stership

prompted Ronald Res-
gan Fo aigr &/ Ggresmani
with Kramlin kingping

Reagan sieht
Jungstes Gericht*

Washington {ap) — Der amerika-
nische Prasident Ronald Reagan
hilt es fir durchous méglich, dad
sich die Welt gemdd der Offenba-
rung Johannis dem Jungsten Ge-
richt  und der Entscheidungs-
schiacht von  Armaggedon 2wi-
schen Gut und Bose ndhert. Tho-
mas Dhine, GeschattsfUhrer eines
fiir pute Beziehungen zwischen don
USA und Israel werbenden Komi-
tees, sagte, Heagan habe thn oam
18. Oktober empfangen und ihm
erzihll. dall er am Abend zuvor mit
den Eltern cines in Beirut ums La-

ben gekommensn U n-
fanteristen gesprochen hat. Der
Prisident habe das Gesprach mat
den Worten [ortgesetzt: | Wie Sie
wigsen, gehe ich immer wicder auf
Fusre alten Prophelen im Alten Te-
stametit und auf die Anzoichen zu-
riick. die Armaggedon ankindigen
Ich ertappe mich dabei, dal ich
mich frage. ob wir die Generation
sind, die erlebt, wie das auf uns
zukommt. Ich weill nicht. ob Sie in
letzter Zeit eine dieser Prophezel-
urgien wahrgenommen haben. Aber
glauben Sie mir, sie beschreiben
gane gewil die Zeit, die wir jetzt
erleben.”

M hemae  Meckur, 31, 10,1983

Aus aller Welt

Soviet milits

In a superpower pact more secret than
the A-bomb or the Normandy invasion,
President Reagan and Soviet Premier
Gorbachev have agreed to combine their
military might — to defend planct Earth
if il’s altacked by space aliens!
.. The authenticity of the mutusl defense al-
liance was confirmed-in a highly classified
s briefing paper leaked to a Wesl-

ern journalist hy &
top echelon official
in the Kremlin

The mutual defense
dgreement  calls  for
both the 115, and Rus
sla to muster all of
theowr nueclear missiles,
supersonic jet airerafi,
manned and unmanne:
spacecraft — including
the Shutile — in anp all-
out operation to repe
alien invaders from our
skics,

The sstonishing pact was
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signed, seale
ered to Reage
chewv only thr
Alaskan  rar
confirmed thi
UFD was p
hovered near
Linaz 747 jet
vember. Thal
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Flugkapitan: UFO verfolgte uns tber Alaska

ANCHORAGE (dpa)

Einriesiges unbekanntesFlugobjekt (UF0), das angeblich sine japanische Frachtmaschine Uber Alaska verfolgte, gibtzur Zeitin
len USA Ratsel auf. Dar Zwischenfallist von der US-Luftiahrtbehérde FAA und dar Luftwalife teilweise bestiitigt worden. Das unbe-

:annte Objekt war auf den Radarschirmen der FAA und der Air Force gesichtet worden,

Der in Anchorage (Alaska)
tationierte Flogkapitén Kenju
“erauchi (47}, derseil 23]ahren
s Pilot tatigist, schilderte das
JF0 als riesiges walnuBformi-
1es Eebll{':v. das zweimal gri-
tor als ein Flugreugtrager” ga-
vesen und von zwel lclm neren

neplaitat w

Das beleuchlate fliegende Ob-
jektiseiparallel zudem Jumbao-
Jet der Japan Alrlines geflogen
und habe sich thm so weil
genahert, dall er die FAA uber
Funk um Erlaubnis gebeten
haben, ein Ausweichmanover
zu flirgan.

Erh i hobedarauf- |

hinummehralstausend Meter
varringart und sci Kurven ge-

flogen, bherichtele Terauchi, |

sber ,ste folgten uns immer
| noch”™. Me Flugkontrolle der

FAA berichleta, das auf dem |

Radarschirm beabachtete Ob-
]E:]\t habe den JAL-Flug 1628
5 32 Minoien lang

begleitel und sich dam Jumbg
dabei bis auf fiinf Meilen gena-
hert. ;
Anf die Frage, warum dag
UFQ wohl ausgerechnet seine
Frachtmaschine verfolgt habe,
hatte Terauchi eine einleuch-
tende Erklirung parat: Wit
hatten Beaujolais an Bord ™




Letzter Versuch der Besatzer?

Wurde das seit Jahrzehnten bestehende alliierte Bindnis gegen Deutschland jetzt in einem
Geheimpakt zu einem noch engeren militéarischen Bundnis erweitert? Werden die USA und
die UdSSR jetzt auch zu Lande, zu Wasser und in der Luft, engstens gegen die reichsdeutsche
Flugschelbenmacht zusammenwirken?

Deutsche Ubersetzung:

USA und Ruf3land beschworen die Vereinigung ihrer Kréafte

gegen UFO - Uberfall

Letzte Sichtung eines gigantischen Raumschiffes veranlaldte Ronald Reagan ein Abkommen
mit den Kremlmachthabern zu unterzeichnen.

In einem Super geheimpakt, geheimer als die A-Bombe oder die Invasion in der Normandie,
haben Prasident Ronald Reagan und Sowjet-Parteichef Gorbatschow beschlossen, ihre
militérischen Kréafte zu vereinen, um den Planet Erde gegen den Angriff feindlicher
Raumschiffe zu verteidigen.

Die Glaubwirdigkeit der gegenseitigen Verteidigungsallianz wurde bestétigt durch ein
hochklassiges kurzes Militarpapier, das einen westlichen Journalisten tiber eine durchl&ssige
Stelle im Kreml erreichte.

Das gegenseitige V erteidigungsbiindnis verpflichtet sowohl die USA, alsauch
Sowijetrussland, all ihre Atomraketen, Spionage-Flugzeuge, bemannte und unbemannte
Raumschiffe - einschliefdlich der Shuttle - zu vereinen in einer universellen Operation, um
feindliche Angreifer aus dem Weltraum zuriickzuschlagen.

Der erstaunliche Pakt wurde nur drei Tage, nachdem Radar-Leitstellen in Alaska bestétigten,
daf3 ein ungeheures UFO sich einem japanischen Linienflugzeug der Japan Air lines, Nr.747,
im letzten November ndherte, unterzeichnet, besiegelt und an Reagan und Gorbatschow
ausgehandigt. Dieses UFO, grol3er als zwei Flugzeugtrager - war nur eine von hunderten
UFO-Sichtungen, die seit Oktober 1986 aus jenem Land gemeldet wurden.

Wir sind der festen Meinung, dai? hier eine bestimmte Ubung stattfindet, die uns vor fiihrt, zu
was Raumschiffe aus dem Weltraum in der Lage sind, stellt die kurze schriftliche Mitteilung
fest.

Es gibt auch bestimmte Angaben unserer Geheimagenten dartiber, dal3 einige der feindlichen
Raumschiffe auf sowjetischem Gebiet gelandet sind.

Angesichts dieser bestétigten Berichte sehen sich die Sowjet-Union und die Vereinigten
Staaten von Amerika veranlalét, umgehend Schritte zu unternehmen, um ihre militérische
Kraft zu vereinigen, damit sie, im Falle eines Angriffs von feindlichen Kré&ften aus dem
Weltraum, die Erde verteidigen kdnnen.

Das Papier umfaldt die M obilmachung der konventionellen L uft-, See- und
L andstreitkrafte und den sofortigen Einsatz von russischen und amerikanischen Atom-U-



Booten.

Von grofRerer Bedeutung ist jedoch die Bereithaltung der Militér-Satelliten, die sich schon in
der Erdumlaufbahn befinden, welche ihre Laser-Kampfstrahlen auf angreifende
Weltraumschiffe richten kdnnen, wenn sie sich noch im entfernten Weltraumgebiet befinden.

Jedermann war erschreckt, die Initiative zum Sternenkrieg von Prasident Reagan sei eine
Bedrohung des Weltfriedens.

Aber ein Angriff durch feindliche Raumschiffe auf die Erde wirde einen globalen Holocaust
ausldsen, den sich niemand vorstellen kann, sagte ein Pentagon-Mitglied.

'Ich kann mich erinnern, dal3 Président Reagan im Jahre 1980 sagte’, erwahnt der Pentagon-
Sprecher, 'dal3 wir die Generation seien, die Harmagedon sehen wirden.'

Aber dieser Pakt mit den Sowjets konnte die Rettung der Erde bedeuten. (Anmerkung
HUGIN: Ein grof3er Irrtum dieser 'Herren', denn das bevorstehende 'endzeitliche Weltgericht'
ist ja- mit Worten der Bibel gesprochen - gegen diese heute die Welt beherrschenden
‘Satansmachte’ gerichtet).

Deutsche Ubersetzung aus:
'Weekly World News', USA - 14.April 1987 - Mickey McGuire und Vladimir Chienko.

Diesem 'Supergeheimpakt' der beiden Grol3méchte, ist jadie Meldung in der amerikanischen
Presse vorausgegangen, die wir hier nochmals aus der Berliner ‘taz' vom 17.2. 1987 zitieren:
'‘Auf dem Treffen in Genf aul3erte der Prasident der USA den Gedanken dariiber, dal3 sich die
Vereinigten Staaten und die Sowjetunion - falls der Erde eine Invasion von Aulerirdischen
drohen wiirde - vereinigen werden, um diesen Uberfall zuriickzuschlagen. '(Siehe hierzu auch
den Bericht der 'New Y ork Post', vom 4.12.1985, wiedergegeben in der HUGIN-Schrift:
'Deutschland; Besetzt wieso; Befreit wodurch', S.70)

Gemal3 der 'Weekly World News wurde dieser Geheimpakt schon kurz nach dem 'UFO'-
Ereignisvom 17.11.1986 Uber Alaska geschlossen. Die hiesige Presse hat dieses
beachtenswerte Ereignis - ein Flugobjekt immerhin zweimal grof3er als ein Flugzeugtréger -
nur sehr kl&glich abgehandelt (siehe Bericht der "Westdeutschen Allgemeinen Ztg.', Essen,
vom 2.1.1987 auf Seite 92). Mit dem Hinweis 'Beaujolais an Bord' wird die zuvor
geschilderte Begebenheit aber sofort wieder |acherlich gemacht!

Uber dieses Alaska-Ereignis besitzen wir inzwischen 76 Seiten fotokopiertes Material vom
amerikanischen Bundesluftfahrt-Ministerium (FAA), das in den USA auf einem dies
beztglichen grauen Markt in Umlauf ist und uns dankenswerter Weise von einem unserer
Leser - einin USA lebender Deutscher - freundlicherwei se zugesandt wurde. Wahrend die
Beamten der FAA schon allein tber diesen einen Vorgang vom 17.11.1986 seitenlange
Verhorprotokolle anlegten, wird die Weltoffentlichkeit Gber diese sensationellen Riesen-
Raumschiffe immer noch im Unklaren gelassen.

Im Beisein von zwei weiteren Beamten und einem japanischen Dolmetscher, verhorte am
2.1.1987 der FAA-Inspektor Richard O.Gordon, den jap. Flugkapitéan Kenju Terauchi von der
‘Japan Air Lin€, (JAL). Das Verhorprotokoll umfaldt 19 Seiten. Flugoffizier Takanori
Tamefuji wurde am 5.1.87 vom FAA-Inspektor Peter E. Beckner verhort; Protokoll: 23
Seiten. Am 15.1.87 verhért Beckner auch noch den Flugingenieur Y oshio Tsukuba zu dem
Ereignis, das auch von den amerik. Radarstationen in Alaska beobachtet wurde. Das Protokoll
umfaldt 5 Seiten. Die angefertigten Protokolle sind jeweils mit den entsprechenden
Unterschriften versehen wie 'Gordon’, 'Beckner', selbst Dolmetscher Sayoko Mimoto hat mit
unterzeichnet.

Von einigem Interesse wére noch kurz folgendes:

Die Japaner hatten wahrend der zweiunddrei3ig mindtigen Begleitung durch dasriesige



Flugobjekt teils Funkstorungen, teils tiber Funk auch seltsame Gerausche vernoramen. FAA-
Inspektor Gordon stellt nun an Terauchi die Frage: 'Sagten Sie, diese seien @hnlich der
deutschen Sprache gewesen? Welch eine Frage, wo doch die 'UFOs wenn schon, so doch nur
aus dem Weltraum zu kommen haben und mit ‘Aul3erirdischen’ bemannt sein sollten. Hier
wird von Gordon nun nach deutsch klingenden Gerduschen gefragt; nanu?!

Kommen wir nochmal zurtick aum obigen Super geheimpakt. Wenn dieser kurz nach dem
Alaska-Vorfall, also noch im November 1986 geschlossen sein dirfte, dann hat Reagan mit
seiner AuRerung von Anfang Dez.1985 genau gewuf3t, wovon er sprach, namlich von diesem
sicherlich schon in Vorbereitung befindlichen Pakt.

Wir sehen also, die eine wie die andere Meldung erganzen sich vortrefflich. Berlicksichtigen
wir noch das jingste Treffen zwischen Reagan und Gorbatschow im Weif3en Hausin
Washington, Anfang Dezember 1987, a's der erstere dem zweiten die Duzfreund schaft mit
den Worten 'Sag Ron zu mir', antrug, dann dirften kaum noch Zweifel an dem tatséchlich
zustandegekommenen Supergeheimpakt bestehen bleiben. Dal? es bel diesem Treffen nicht
um Mittelstrecken-Raketen ging, wie offiziell verkiindet wurde, weil diese doch ohnehin nicht
funktionsfahig sind, durfte jedem aufmerksamen politischen Beobachter inzwischen klar sein.
Vielmehr konnte diese Duzfreundschaftsgeste ein geheimes, aber deutliches Signal fur dieses
noch engere Zusammengehen symbolisieren.

Die Reagan-AufRerung vom gemeinsamen Vorgehen gegen die 'Feinde aus dem All', der
'Supergeheimpakt’ und die geschlossene Duzfreundschaft im Weil3en Haus zeigen jedenfalls,
dal3 der seit Jahrzehnten propagandistisch hochgespielte Ost-West-Gegensatz ein riesiger
Schwindel war, um die jahrzehntelang betriebene Aufriistung des Ostens wie des Westens
irgendwie plausibel zu begriinden: der Westen aus Angst vor dem bol schewistischen Osten
und der letztere aus Angst vor dem kapitalistischen Westen. In Wahrheit haben sich die
beiden Siamesischen Zwillinge bewaffnet und hochgertistet um im Ernstfall gegen die

rei chsdeutsche Flugscheibenmacht gewappnet zu sein!!!

Wahrend noch in den 70er und Anfang der 80er Jahre die drohende Gefahr eines atomaren
Krieges dramatisch hochgespielt wurde, eines totalen Vernichtungskrieges, der auf Europa,
maoglichst noch begrenzt auf Deutschland, gefiihrt werden sollte, hat sich seit etwa zwel
Jahren eine neue und veranderte Situation eingestellt.

Die Crol3méchte sprechen vermehrt vom Rickzug ihrer Truppen aus Europa, aus Deutschland
- und verwirklichen das zum Teil auch schon - ebenso auch von atomarer und konventioneller
Abristung.

Man spricht von Null-, Null/Null- (also Latrinen-L6sung) und dreifacher Null-Losung. In
allen besetzten Teilen Deutschlands werden Kasernen gerdumt, das Ami-Hauptquartier wurde
schon vor Jahren aus Deutschland heraus, nach England verlegt. Die Sowjets wollen mit ihren
Kriegsschiffen das Mittelmeer raumen und aus Afghanistan abziehen. Die Amis missen
Spanien raumen und damit ihre léngste Startbahn in Europa, in Torreon, aufgeben.

Wenn nicht alles ein grofer Bluff ist, um im letzten Augenblick doch noch zuzuschlagen,
dann ist jedenfalls das bisher unbekannte 'friedfertige Verhaten' der Grol3méachte
erzmungener Natur. Die einst vom atomaren Massenverni chtungswahn besessenen grof3en
Bruder haben nicht Milliarden in die RUstung gesteckt um jetzt mir nichts dir nichts
abzuriisten. Sie werden von OBEN unter Druck stehen!

Konnte ihre neue Strategie etwa so aussehen: Freigabe Europas, Riickzug auf die eigenen
Territorien und von dort aus gemeinsame Verteidigung mit Luft- See- und Landstreitkréften?
Beobachten wir die Entwicklung weiter.

Schon in den 60er Jahren hatte sich bei politischen Kennern die Erkenntnis durchgesetzt: Die
UFOs sind die Revolution mit dem langeren Atem!



Welche Umwege oder Schachziige unsere Besatzer auch noch versuchen werden, tUber die
eine Tatsache kann es fur uns keine Zweifel geben:

AM ENDE WIRD DIE REICHSDEUTSCHE FLUGSCHEIBENMACHT SIEGEN !



Ausziige aus den Verhtrprotokollen des Bundesluftfahriministeriums der USA, bezliglich
der 'UFQ'-Beobachtung iiber Alaska durch die japanische Frachtmaschine:

RECORD OF INTERAVIEW WITH JAL CAPTATN

fichard Gordon, Manager, FSDO-53
Kenju Terauchi, Captain, JAaL

Frank Fujil, Interpretor, JAL

Sayoko Mimoto, TAA Adrways Facilities
¥r. Shinbashi, Stetion Manager

geit® >

On January 2, 1987, Inspsctor Richard 0. Gordon, FSDO-83, and Japanese
Interpertor Seyoke Mimoto, FAA Mrwayes Facilities, interviewed JAL

Captain Kenju Tersuchi at JAL Qperations, Anchorage, Alaska. The interview
wan conducted for the purpose of gathering first-hand witness testimeny with
regard to a sighting on November 17, 1985, by Captain Teraushi and his crew of
an unidentified flying object. The follewing text ia a record of the

intarview:
R. GCordon Think what I'm going %o
P Pujli Now how about communicatiocns, naviagion, or Lnterferring al any

K. Terauchi

JOPLE « & s

Thin ul omall aircraft near the here, =a ah all the way VHE
transmit on (unintelligible)} with ah some we got a like some xind

ek like ah, jamming. R
R« Gordon Some kind of interference?
K. Terauchi Interference. 3 \jnifﬁx
R. Gordon  On the VHF? selt®
%. Terauchi Yes then thig one lsave for motherahip .. . .
R. Gordaon Abl fia
£. Tarauchi Hack ko normal{?}
. Gardon Okay, did you say it's like Sermen talking uh?

_— ==

% Tewadons _‘f‘fih_i—-yaah_r _F_E_ah.; Q'D‘E-ﬂ Kapdin Kenp Temuch begsuy sor ssnp
% Cordon  Okcay o et
3. Mimoto Was it's sound like speaking in German, or just jaoming nnise?

K. Terauchi

A. Cordon

Z: Mimoto

A. Gaordon

8

A i p
"f/widw\’\g@ “ -;{:oxfi—— \ M 2 A
/T S i

It was juat noisze, sounded za3a, a2

oh just roise . . . Okay, okay I misunderstood you, I'm glad you
brought that out.
(unintalligible)

—— oy | —= — — e —

us that question we
better understanding

a bunch of people when
I really

Okay, fine just so we: Khow if somepne asks
can answer. very gocd. Wall I havse a laot
of what transpired then what we mot out of
we talked, and I want to thaak you folks fer your time,
appreciate if.

)
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A JAL flight engineer, Yoshio Tsukuba, was interviewed by
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Beckner of FAA on January 15, 1987, through an interpreter,
Sayoko Mimoto, regarding to the UFD which had been sighted on the

17th of MNovember, 198&, by Captain Terauchi.
Beckner: Describe what you saw.
Tsukuba: May [ speak in Japanese? 531

Beckner: Oh! Yes, please.
HMimoto: Oh! ves, please.

e b

Tsukuba: The first time I saw it was through the L1 window, at

than

geil®

the 11 o'clock paosition. It looked larger
navigation lights. I do not remember exactly how many
b
".:-\T_::-
S pemee
Peter E. Beckner Sayeko D. Mimots

A.S5.1. Interpreter



GEHEIME WUNDERWAFFEN

Fliegende Untertassen, UFOs, Aul3erirdische, grine Mannchen sind Wortschopfungen
und gezielter Ablenkungsschwindel der Alliierten Mé&chte und ihrer Medien in Ost und
West.

Tatsacheist: Flugscheiben, Flugkreisel und Feuerkugeln wurden in supergeheimen deutschen
Werkstétten vor 1945 entwickelt und gebaut. Belegt durch BRD-Presseberichte von 1950-
1957 und Bundeswehr-Nachschlagewerke u.a.Quellen.

Diese sogenannten Wunderwaffen fielen nicht in Feindeshéande, wie damalsirrefihrend
behauptet oder vermutet wurde.

Teils vom '‘Geheimgeschwader KG 200/, teils mit Riesen-Fracht-U-Booten und Flugscheiben
wurden wahrend der letzten zwei Krieggahre, teils auch friher, Mensch und Material in dafr
vorbereitete entlegene - dank der Supertechnik - nicht mehr angreifbare deutsche Sperrgebiete
in Ubersee, befordert. Bis zu 26000 gkm grofe Sperrgebiete sind bekannt geworden. Auf
organisierten Flucht-, besser gesagt, Absetzungs-Routen sind bis weit in die 50er Jahre hinein
noch Deutsche beiderlel Geschlechts nachgezogen worden. Die weltweit immer wieder
gesichteten 'UFOs sind eindeutig und fast |tickenlos nachwei shar, das Resultat dieser
Zusammenhange!

Auf hoherer physikalischer Ebene wurden revolutiondre Antriebs- und Waffentechniken
entwickelt.

Diese phantastisch anmutenden Tatsachen kénnen heute enthillt werden, auch wenn es die
Medien - jedenfalls im Gesamtzusammenhang - noch verschweigen!
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